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Decreto Legislativo 6 novembre 2007, n. 203

" Attuazione della direttiva 2005/65/CE relativa al miglioramento della
sicurezza nei porti"

pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 261 del 9 novembre 2007 - Supplemento ordinario n. 228

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA
Visti gli articoli 76 ¢ 87 della Costituzione;

Visti I'articolo 1, commi 1, 3 e 4, ¢ I'allegato B della legge 6 [ebbraio 2007, n. 13, recanle disposizioni per
I'adempimento di obblighi derivanti dall'appartenenza dei!'ltalia alle Comunita europee - legge comunitaria
2006;

Visto il regolamento (CE) n. 725/2004, del Parlamento curopeo e del Consiglio, del 31 marzo 2004, relativo
al miglioramento della sicurezza delle navi e degli impianti portuali:

Vista la direttiva 2005/65/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 26 ottobre 2005, relativa al
miglioramento della sicurezza dei porti;

Visto il Codice della navigazione, approvato con regio decrcto 30 marzo 1942, n. 327, ¢ successive
modificazioni;

Vista la legge 24 novembre 1981, n. 689, ¢ successive modificazioni;
Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riunione del 30 agosto 2007;

Acquisito il parere della Conferenza unificata di cui all'articolo 8 del decreto legislativo 28 agosto 1997, n.
281, reso in data 20 settembre 2007;

Acquisiti i pareri delle competenti Commissioni della Camera dei deputati e del Senato della Repubblica;
Vista la deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riunione del 23 ottobre 2007;

Sulla proposta del Ministro per le politiche europee e del Ministro dei trasporti, di concerto con i Ministri
degli affari esteri, della giustizia, dell'cconomia ¢ delle finanze, dell'interno ¢ delle infrastrutture;

Emana
il seguente decreto legislativo:

Art. 1.
Obhiettivo

. I! presente decreto individua misure di sicurczza marittima aventi come obicttive il miglioramento dcella
sicurezza nei porti ¢ tali da garantire che le misure adottate in applicazione del regolamento (CE) n.
725/2004 ne risultino rinforzate.

Art. 2.
Definizioni
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1. Ai fini del presente decreto si intende per:

a) «porto»: una specifica area terrestre e marittima, comprendente impianti ed attrezzature intesi ad
agevolare le operazioni commerciali di trasporto marittimo, come individuata ai scnsi dell'articolo 3, comma
2, che ha al suo interno uno o piu impianti portuali dotati di un piano di sicurezza approvato a norma del
regolamento (CE) n. 725/2004 che forniscono servizi alle navi di cut alla regola 2, cap. XI-2 Convenzione
SOLAS o alle navi di cui all'articolo 3, comma 2, del citato regolamento;

b) «kAmministrazione»: il Ministero dei trasporti - Comando generale del Corpo delle capitanerie di porto;
¢) «punto di contatto nazionale per la sicurezza dei porti»: il Ministero dei trasporti - Comando generale dei
Corpo delle capitanerie di porto, incaricato di mantenere i contatti con la Commissione europea ¢ gli altri
Stati membri, in merito all'attuazione, al controllo ¢ all'informazione sull'applicazione delle misure di
sicurezza di cui alle presenti norme;

d) «Autorita di sicurezza del porton: Utficio del Compartimento marittimo avente giurisdizione sui porti
soggetti all'applicazione del presente decreto;

2. Per le definizioni non cspressamente indicate, si applicano quelle contenute nel regolamento (CE) n.
725/2004.

Art. 3.
Campo di applicazione

1. Le presenti disposizioni si applicano a tutti 1 porti definiti all'articolo 2, comma 1, lettera a).

2. Al fini dell'applicazione delle misure di sicurezza di cui al presente decreto, i confini di ciascun porto
vengono individuati dal Capo del Compartimento marittimo, di concerto con I'Autorita portuale per i porti
ricompresi nella circoscrizione territoriale della medesima Autorita portuale, sulla base della valutazione di
sicurezza del porto.

3. Ovc i confini di un impianto portuale comprendono tutto il porto, le pertinenti disposizion: del
regolamento (CE) n. 725/2004 prevalgono su quelle del presente decreto.

4. Le disposizioni di cui al presente decreto non si applicano alle installazioni militari portuali.

Art, 4.
Amministrazione

1. Ferme restando le esclusive competenze del Ministro dell'interno in materia di sicurezza pubblica,
I'Amministrazione ha unicamente il compito di coordinare il processo di adozione delle misure tecniche volte
a migliorare la sicurezza dei porti, nonche' di sorvegliame I'attuazione, al fine di assicuramme un'adeguata ed
armonica applicazione.

2. Nell'esercizio delle suc attribuzioni, ' Amministrazionc tiene conto degli indirizzi del Comitato
interministeriale per la sicurezza dei trasporti marittimi e dei porti (CISM) di cui al decreto del Ministro delle
infrastrutture ¢ dei trasporti in data 29 novembre 2002.

Art, 5.
Conferenza di servizi per la sicurezza portuale

1. Presso ciascun Compartimento marittimo si riunisce la conferenza di servizi per la sicurezza portuale con
Iincarico di espletare i compiti di cui agli articoli 6 ed 8, nonche’ di fornire consulenza pratica in ordine
all'implementazione delle misure di sicurezza per i porti di giurisdizione.

2. La conferenza di servizi per la sicurezza portuale e' presieduta dal Capo del Compartimento marittimo e ne
fanno parte: il Presidente dell'Autorita portuale ¢ I'Autoritd marittima del porto di riferimento, un funzionario
del competente Ufficio territoriale del Governo designato dal Prefetto, il dirigente dell'Ufficio di Polizia di
fronticra ¢, ove non istituito, il dirigente dell'Ufficio di Polizia che ha attribuzioni di Polizia di fronticra, il
dirigente dell'Ufficio delle dogane, il Comandante provinciale dell'Arma dei carabinieri, il Comandante
provinciale della Guardia di finanza, il Comandante provinciale dei Vigili del fuoco, l'agente di sicurezza del
porto o loro delegati.
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3. La conferenza di servizi pud invitare, in relazione alle materic da trattare, rappresentanti di altre
amministrazioni dello Stato, di enti territoriali, di associazioni interessate ed esperti di settore.

4. La conferenza di servizi si riunisce almeno due volte I'anno. Ove sussistano motivi di urgenza c di
necessita, i membri della conferenza di servizi possono richiedere al presidente della conferenza medesima la
convocazione straordinaria della stessa. Delle sedute delia conferenza di servizi sono redatti appositi verbali.

5. Le funzioni di segreteria della conferenza di servizi sono svolte dal personale dell'Utficio marittimo
competente incaricato dal presidente. 1l segretario partecipa alle riunioni della conferenza, senza diritto di
voto.

Art. 6.
Valutazione di sicurezza del porto

1. L'Autorita portuale, per i porti di competenza, o I'Autorita marittima negli altri porti, provvede ad
claborare una valutazione di sicurezza per ciascun porto di giurisdizionc soggetto all'applicazione dcile
norme del presente decreto tenendo conto delle specificita delle diverse zone, delle aree adiacenti, se aventi
un impatto sulla sicurczza del porto, nonche' delic valutazioni.effettuate-per impianti portuali individuati ai
sensi det Regolamento (CE) n. 725/2004 e la sottopone, per I'adozione, alla conferenza di servizi per la
sicurezza portuale,

2. Ogni valutazione di sicurezza del porto ¢’ elaborata tenuto conto delle prescrizioni di cui all'allegato 1.

3. L'Autorita portuale. ovvero I'Autorita marittima, per I'elaborazione della valutazione di sicurezza puo
avvalersi, nel rispetto dei vincoli normativi e finanziari previsti dalla normativa vigente, di esperti in materia
di:

a) conoscenza delle minacce alla sicurczza nclle loro varic forme;

b} riconoscimento e individuazione di armi, sostanze e apparecchiature pericolose;

¢) riconoscimento dei modelli comportamentali delle persone che potrebbero rappresentarc un rischio per la
sicurezza;

d) tecniche utilizzate per aggirare le misure di sicurezza;

e) metodi utilizzati per provocare incidenti per la sicurezza;

/) conseguenze di un'esplosione sulle strutture e i servizi del porto;

g) pratiche commerciali del porto;

h) pianificazione di emergenza, preparazione e reazione alle situazioni di emergenza;

i) misure di sicurezza fisica, ad esempio recinzioni;

{) sistemi di radio e telecomunicazioni, compresi reti e sistemi informatici;

m) trasporti ¢ ingegneria civile;

1) operazioni portuali;

o) impatto cconomico delle misure di sicurczza sui porti.

4. La valutazione di sicurezza del porto €' adottata, a maggioranza relativa, dalta conferenza di servizi di cui
all'articolo 5 ed e' approvata dal Capo del Compartimento marittimo previo nulla osta del Prefetto.

Art. 7.
Autorita di sicurezza del porto

1. Fatte salve le competenze attribuite dall'ordinamento vigente atle Autorita di pubblica sicurezza ed alle
altre Forze di polizia, I'Autorita di sicurezza del porto ¢' I'Autorita responsabile delle questioni di sicurezza
per tutti i porti di giurisdizione. Tale Autorita ha il compito di predisporre, applicare e far attuare il piano di
sicurezza di cui all'articolo 8.

2. Per i porti ricompresi nelle circoscrizioni territoriali dell’Autoritd portuale, I'Autorita di sicurezza opera di
concerto con la predetta Autorita.

Art. 8.
Piano di sicurezza del porto
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|_in funzione delle conclusioni della valutazione di sicurezza del porto, I'Autorita di sicurezza elabora il
piano di sicurezza del porto. Il piano di sicurezza prende in debita considerazione,lesspecificita delle diverse
zone di un porto ed integra i piani di sicurczza degli impianti portuali claborati a norma del regolamento
(CE) n, 725/2004.

2. T piani di sicurezza dei porti individuano, per ciascun livello di sicurezza di cui all'articolo 10:
a) le procedure da seguire;

b) le misure da attuare;

¢) le azioni da intraprendere.

3. Ogni piano di sicurezza del porto tiene conto delle prescrizioni dettagliate di cui all'allegato II. Se del caso
e in misura appropriata, il piano di sicurezza del porto comprende misure di sicurezza da applicare ai
passeggeri € ai veicoli destinati ad essere imbarcati su navi che trasportano passeggeri e veicoli. Per gli scali
interessati da traffico internazionale la valutazione di sicurezza ed il successivo piano tengono conto del
contenuto di eventuali specifici protocolli o intese di cooperazione stipulati con gli altri Stati interessati.

4. Le procedurc, Ie misurc ¢ c azioni di cui al comma 2, nonche' Ie misure di cui al comma 3, devono csscre
tali da assicurare il massimo livello possibile di fluidita delle operazioni e delle attivita che si svolgono nel
porto.

5. 1l piano di sicurezza del porto ¢' adottato, a maggioranza relativa, dalla conferenza di servizi per la
sicurezza portuale ed approvato con atto del Prefetto.

6. L'Autorita di sicurezza del porto assicura che si svolgano addestramenti adeguati, tenendo conto dei
requisiti fondamentali delle esercitazioni di addestramento in materia di sicurezza di cui all'allegato III.

7. Anche a scguito dei risultati delle escreitazioni di addestramento ovvero quando si ravvisino sostanziali
variazioni alla valutazione di sicurezza, I'Autorita di sicurezza del porto, coadiuvata dalla conferenza di
scrvizi di cui all'articolo 5, provvede a che siano claborate le coerenti varianti al piano di sicurczza del porto
che, prima di essere attuate, devono essere approvate con le stesse modalita di cui al comma 5,

8. Nei soli casi di motivata necessita ed urgenza I'Autorita di sicurezza del porto o I'Autorita di pubblica
sicurezza, su concorde avviso del Prefetto, possono disporre l'attuazione di straordinarie e temporanee misure
ancorche' le stesse non siano previste ne! piano di sicurezza del porto.

Art. 9.
Punto di contatto nazionale per la sicurezza dei porti

1. Il punto di contatto nazionale per la sicurezza dei porti comunica alla Commissione europea I'elenco dei
porti soggetti alle presenti norme e le eventuali modifiche dello stesso.

Art. 10.
Livelli di sicurezza

I. L'Amministrazione adotta i livelli di sicurezza in uso per ogni porto o parte del porto, in armonia ed in
conformita alle procedure stabilite per la determinazione det livelli di cui al regolamento (CE) n. 725/2004.

2. L'Autoritd di sicurezza del porto provvede ad inoltrare l'informazione relativa al pertinente livello di
sicurezza in vigore in ciascun porto di giurisdizione o parte di esso ai vari soggetti interessati, secondo il
criterto della necessita di conoscere, ai sensi delle vigenti disposizioni in materia di informazioni sensibili.

3. Per ogni livello di sicurezza, il piano di sicurczza del porto pud prevedere 'applicazione di diverse misurc
di sicurezza in diverse zone del porto, secondo le conclusioni delle relative valutazioni di sicurezza.

Art. 11,
Agente di sicurezza del porto

1. Per ciascun singolo porto ovvero per pil porti di giurisdizione soggetti all'applicazione del presente
decreto, I'Autorita di sicurezza del porto individua, su proposta dell'Autorita portuale per i porti ricompresi
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determinare le misure di sicurezza classificandole per ordine di priorita;

identificazione, selezione e classificazione per ordine di priorita delle contromisure e degli adattamenti
procedurali ¢ loro grado di efficacia per ridurre la vulnerabilita;

identificazione dei punti deboli, fattore umano compreso, delle infrastrutture, delle politiche ¢ delle
procedure.
A tale fine la valutazione copre almeno i seguenti aspetti:

individuazione di tutte le zone pertinenti per la sicurezza del porto, definendo cosi anche i con fini del
porto. Sono compresi gli impianti portuali che rientrano nel campo di applicazione del regolamento (CE) n.
725/2004, la cui valutazione del rischio servira da base:

individuazione dei problemi di sicurezza connessi con l'interfaccia fra gli impianti portuali ¢ le altre
misure di sicurezza del porto;

individuazione dei membri del personale del porto da sottoporre ad un controilo dei precedenti ¢/o ad una
verifica di sicurezza a causa della loro interazione con aree ad alto rischio;

suddivisione del porto, se opportuno, in base alla probabilita di attentati alla sicurezza. Le zonc vanno
valutate non solo sulla base del loro profilo quali potenziali bersagli, ma anche per la potenziale funzione di
passaggio in caso di attacco dirctto contro zonc limitrofc;

individuazione delle variazioni del rischio, per esempio stagionali;

individuazione delic caratteristiche specifiche di ciascuna zona, quali ubicazione, punti di accesso,
approvvigionamento elettrico, sistema di comunicazioni, proprieta, utenza ed altri elementi ritenuti pertinenti
dal punto di vista della sicurezza;

individuazione degli scenari di potenziale minaccia per il porto. Ferme restando le disposizioni di cui al
Regolamento CE 725/2004, il porto nel suo insieme o una parte specifica della sua infrastruttura, un carico,
bagagli, persone e mezzi di trasporto situati all'interno del porto possono essere Poggetto immediato di una
precisa minaccia;

individuazione delle conseguenze specifiche di uno scenario di pericolo. Le conseguenze possono
interessare una o pitl zone. Occorre individuare le conseguenze dirette e indirette, prestando particolare
attenzionc al rischio di perdite umanc;

individuazione del possibile grappolo di effetti di un incidente di sicurezza;

individuazione delle vulnerabilita di ciascuna zona,

individuazione di tutti gli aspetti organizzativi connessi con la sicurezza complessiva del porto, fra cui la
divisione esistente fra tutte le Autorit di sicurezza e le norme e procedure in vigore;

individuazione delle vulnerabilita della sicurezza globale del porto, connesse con gli aspetti organizzativi,
legislativi e procedurali;

individuazione di misure, procedure e azioni volte a ridurre le vulnerabilita critiche. Occorre prestare
un'attenzione particolare ad esigenze e mezzi di controllo o di restrizione dell'accesso a tutto il portooa
specifiche parti di esso, fra cui I'identificazione di passeggeri, dipendenti del porto ¢ altri lavoratori, visitatori
ed equipaggi delle navi, nonche' i requisiti di monitoraggio delle zone e delle attivita e il controlio delle
merci e dei bagagli. Misure, procedure e azioni devono essere proporzionate alla percezione del rischio, che
puo variare da una zona all'altra del porto;

individuazione del modo in cui misurc, procedure ¢ azioni debbano essere rafforzate in caso di aumento
del livello di sicurezza;

individuazione dci requisiti specifici per trattare determinati aspetti di sicurczza, quali merci, bagagli,
serbatoi, provviste o persone «sospetti», pacchi sconosciuti, pericoli noti, (per esempio bombe). Tali requisiti
devono anche servire per determinare se sia preferibile risolvere il problema direttamente sul posto oppure
trattarlo dopo il trasferimento in una zona sicura;

individuazione di misure, procedure e azioni volte a limitare e mitigare le conseguenze;

individuazione delle divisioni dei compiti che consentano I'applicazione adeguata e corretta delle misure,
procedure e azioni individuate;

focalizzazione dell'attenzione, ove appropriato, sul rapporto con altri piani di sicurezza (per esempio piani
di sicurezza degli impianti portuali) e su altre misure di sicurezza esistenti. Occorre anche considerare il
rapporto con altri piani di risposta (per escmpio piano di risposta in caso di marca ncra, piano di cmergenza
del porto, piano di intervento medico, piano in caso di disastro nucleare, ecc.);

individuazionc dei requisiti di comunicazione per l'attuazione delle misurc ¢ delle procedure;

focalizzazione dell'attenzione su misure volte ad evitare la diffusione di informazioni sensibili dal punto di
vista della sicurezza;

individuazione della necessita di conoscere tutti i soggetti direttamente coinvolti, nonche’ il pubblico, ove
necessario.
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nella circoscrizione della precitata Autorita, ove istituita, un agente di sicurezza del porto nell'ambito del
rispettivo personale dipendente.

2. L'agente di sicurczza dcl porto svolge esclusivamente la funzione di punto di contatto per le questioni
attinenti alla sicurezza portuale.

3. Gli agenti di sicurezza degli imptanti portuali di cui al regolamento (CE) n. 725/2004 ¢ I'agente di
sicurezza del porto agiscono in stretta collaborazione tra loro.

Art. 12,
Riesame, attuazione e controllo dei piani

1. L'Autorita di sicurezza del porto provvede almeno una volta ogni cinque anni a riesaminare le valutazioni
di sicurezza ed i piani di sicurezza dei porti, nell'ambito dei criteri dettati dagli articoli 6 ¢ 8, eventualimente
aggiornandoli con la procedura prevista nei medesimi articoli.

2. L'Amministrazionc provvede a svolgerc un controllo adeguato, con cadenza periodica, dei piani di
sicurezza dei porti e della loro applicazione.

Art. 13.
Riservatezza e diffusione delle informazioni

1. Le valutazioni di sicurezza e i piani di sicurezza del porto sono da considerarsi informazioni sensibili sotto
il profilo della sicurezza e pertanto ne €' vietata la divulgazione a chi non ha necessita di conoscere. Nel caso
in cui, in relazione al particolare stato dei luoghi, traffici ¢ circoslanze, si ritenga necessario attribuire alla
valutazione di sicurezza ed al Piano di sicurezza del porto una classifica di segretezza, dovranno trovare
applicazione le disposizioni contenute nella vigente pubblicazione PCM - ANS «Norme concernenti la
protczionc c la tutcla delle informazioni classificaten.

Art, 14,
Sanzioni amministrative

1. All'articolo 1174 del codice della navigazione, dopo il secondo comma, €' aggiunto, in fine, il seguente:
«Chiunque non osserva una disposizione di legge o di regolamento, ovvero un provvedimento legalmente
dato dall'Autorita competente in materia di sicurezza marittima, quale definita dall'articolo 2, n. 5), del
regolamento (CE) n. 725/2004 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio, del 31 marzo 2004, ¢' punito se il
fatto non costituisce reato, con la sanzione amministrativa del pagamento di una somma da euro 1.032,00 a
euro 6.197,00.».

Art. 15.
Invarianza finanziaria

1. Dallattuazionc del presente decereto non devono derivare nuovi o maggiori oncri ne' minori entrate a
carico della finanza pubblica.

2. Le amministrazioni interessate provvederanno ad attuare le disposizioni del presente decrelo con le risorse
umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.

ALLEGATO ]
(previsto dall'articolo 6, comma 2

VALUTAZIONE DI SICUREZZA DEL PORTO

La valutazione di sicurezza del porto forma la base su cui poggiano il piano di sicurezza del porto ¢ la sua
applicazione. La valutazione di sicurezza del porto considera almeno i seguenti elementi:

individuazione ¢ valutazione dei beni e delle infrastrutture che €' importante proteggere;

individuazione di possibili minacce a beni e infrastrutture e della loro probabilita di verificarsi al fine di
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ALLEGATO I
(previsto dall'articolo 8, comma 3

PIANO DI SICUREZZA DEL PORTO

11 piano di sicurezza del porto contiene le disposizioni di sicurezza per il porto. Esso si basa sut risultati della
valutazione di sicurezza del porto, riporta chiaramente le misure dettagliate ¢ contiene un meccanismo di
controllo che consente, ove necessario, l'adozione di misure correttive appropriate.
1l piano di sicurezza del porto:

definisce tutte le zone pertinenti per la sicurezza del porto. In funzione della valutazione di sicurezza del
porto, misure, procedure ed azioni possono variare da una zona all'altra e alcune zone possono necessitare di
misure preventive pil rigorose. Occorre prestare un'attenzione particolare alle interfacce tra zone diverse,
individuate dalla valutazione di sicurezza del porto,

garantisce il coordinamento tra misure di sicurezza relative a zone aventi caratteristiche di sicurezza
diverse,

prevede, ove necessario, misurc diversificate per diverse parti del porto, diversi livelli di sicurczza ¢
specifiche informazioni di intelligence,

individua una struttura organizzativa a supporto del miglioramento della sicurczza del porto.
Sulla base di questi aspetti generali, il piano di sicurezza del porto assegna compiti e specifica piani di lavoro
nei seguenti setlori:

requisiti di accesso. Per alcune zone, tali requisiti entrano in vigore solo se i livelli di sicurezza superano
un determinato limite. Tutti i requisiti e tutti 1 limiti devono essere riportati dettagliatamente nel piano di
sicurezza del porto,

requisiti di controllo dei documenti di identita, dei bagagli e delle merci. I requisiti possono essere di
applicazione solo in determinate zone ed essere di piena applicazione solo in talune di esse. Le persone in
entrala o presenti in una determinata zona possono essere soggette al controllo. Il piano di sicurezza del porto
rispecchia in modo appropriato i risultati delle valutazioni di sicurezza del porto, strumento di individuazione
dei requisiti di sicurezza per ciascuna zona e ciascun livello di sicurezza. Se si ricorre a specifiche tessere di
identificazione per fini di sicurczza del porto, occorre istituire procedure chiare per il rilascio, {'uso, il
controllo e la restituzione di tali documenti. Tali procedure devono tener conto delle specificita di determinati
gruppi di utenti del porto, consentendo misure specifiche per limitare 1'i'mpatto negativo dei requisiti di
controllo di accesso. Le diverse categorie devono comprendere almeno marinai, funzionari pubblici, coloro
che vi lavorano o vi si recano abitualmente, residenti del porto e lavoratori o visitatori occasionali,

collegamento con le Autorita preposte al controllo delle merci, dei bagagli e dei passeggeri. Ove
necessario, il piano deve disporre il collegamento dei sistemi di informazione e autorizzazione di tali
Autorita, compresi ¢ventuali sistemi di autorizzazione che precede l'arrivo,

procedure e musure per il trattamento di merci, bagagli, serbatoi, provviste o persone sospette, compresa
I'individuazione di una zona di sicurezza, nonche' per altri casi di sicurezza ¢ violazioni della sicurezza del
porto,

requisiti di monitoraggio per zone specifiche o attivitd che vi si svolgono. Le esigenze di soluzioni
tecniche e le stesse soluzioni tecniche si baseranno sulla valutazione di sicurezza del porto,

segnaletica, Le zone in cui vigono requisiti di accesso c/o controllo vanno scgnalate adeguatamente. Le
esigenze di controllo e di accesso tengono debito conto di tutte le pertinenti regolamentazioni e prassi
esistenti. La sorveglianza delle attivitd deve essere indicata adeguatamente se la legislazione nazionale lo
richiede,

autorizzazioni di comunicazione e sicurezza. Tutte le pertinenti informazioni di sicurezza devono essere
comunicate in modo appropriato in conformita delle norme di autorizzazione di sicurezza contenute nel
piano. In considerazione della delicatezza di talune informazioni, le comunicazioni sono autorizzate secondo
necessitd (principio della «necessita di saperen), ma sono contemplate, ove necessario, procedure per le
comunicazioni dirette al pubblico. Le norme di autorizzazione di sicurezza fanno parte del piano e sono volte
a tutelarc le informazioni scnsibili dalla possibilita di comunicazione non autorizzata,

notifica degli incidenti di sicurezza. Onde garantire una risposta rapida, il piano di sicurezza del porto
deve precisare chiani requisiti di notifica di tutti gli incidenti di sicurczza all'agente di sicurczza del porto c/o
all'Autorita di sicurezza del porto,

integrazione con altri piani o attivita di prevenzione. I] piano deve trattare specificamente l'integrazione
con altre attivita di prevenzione e di controllo esistenti nel porto,

integrazione con altri piani di risposta e/o inclusione di specifiche misure, procedure e azioni di risposta. 11
piano deve descrivere dettagliatamente l'interazione ed il coordinamento con altri ptani di risposta e
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d'emergenza, con particolare riferimento al coordinamento con le pianificazioni per le emergenze
antiterrorismo del Ministero dell'interno. Ove necessario, occorre risolvere i conflitti e le lacune,

requisiti di formazione ¢ per gli addestramenti,

organizzazione operativa della sicurezza del porto ¢ procedure di lavoro. 1l piano di sicurezza del porto
descrive dettagliatamente l'organizzazione di sicurezza del porto, la suddivisione dei compiti ¢ procedure di
lavoro. Esso descrive inoltre il coordinamento con gli agenti di sicurezza degli impianti portuali e delle navi,
ove appropriato, e riporta i compiti della conferenza di servizi per la sicurezza del porto, ove esista,

procedure per adattare ¢ aggiornare il piano di sicurezza del porto.

ALLEGATO 111
(previsto dall'articolo 8, comma 6

REQUISITI ESSENZIALI DELLE ESERCITAZIONI IN MATERIA DI SICUREZZA

Almeno una volta ogni anno civile ¢ in ognt caso ad intervalli non superiori a diciotlo mesi, devono cssere
effettuate esercitazioni di addestramento che devono coinvolgere l'agente di sicurezza del porto, ['agente di
sicurczza degli impianti portuali ed, ove possibile, I'agenie di sicurezza delle societa e l'ufficiale di sicurczza
delle rilevanti navi se disponibili. Le richieste di partecipazione ad esercitazioni di addestramento comuni
degli agenti di sicurezza delle societa e/o degli ufficiali di sicurezza delle rilevanti navi devono essere
formulate tenendo conto delle implicazioni di sicurezza e di lavoro per la nave. Le esercitazioni di
addestramento devono servire a mettere alla prova le comunicazioni, il coordinamento, la disponibilita delle
risorse e le risposte operative dei partecipanti. Tali esercitazioni di addestramento possono consistere in:

1) esercitazioni su grande scala o in situazione reale;

2) simulazioni teoriche o seminari, oppure;

3) possono essere associate ad altri tipi di esercitazioni, ad esempio interventi di emergenza sanitaria o altre
esercitazioni delle Autorita dello Stato.
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Ministero

delte Infrastrutture e dei Trasport! Alle.  AUTORITA™ DESIGNATE
DI SICUREZZA (TUTTL)

Comando Generale

del Corpo delle Capitanene di porio

Argomento:

6° Reparto - 3° Ufficio

Circolare security n.27 — Articolo 9 Reg. CE 725/2004, articolo 12 Dig.
203/2007. Linee guida sul monitoraggio e attuazione de{ controllo deile

conformita.-

CIRCOLARE TITOLO SECURITY N.27

242 SIFN 3L LA E

Questo Comando generale, quale Autorita Compelente, come € noto, assolve il
compito di amministrazione centrale e di controllo della sicurezza dei trasporti
marittimi (navi, impianti portuali e porti), delegato sul territorio in ambito perifericp
alle Autorita Designate e di Sicurezza, attraverso 'articolato processo di sviluppo
valutazione e approvazione degli  assessement/piani di sicurezza e delle
conseguenti implementazioni.

Il citato principio & legittimato dal combinato disposto dell'articolo 9 del Reg. CE
725/2004 e dellarticolo 12 ultimo comma del DIg 203/2007, che definisce in modo
preciso it menzionato obbligo per I'Autorita centrale di controllo della conformiia del
sisiema di sicurezza nazionale, salvo lincorrere, nella sua formula pit grave, a
procedure d'infrazione.

Per quanto precede, al fine di offrire una conoscenza del metodo seguilo
nell'esercizio di tale funzione di controllo si é ritenuto di regolamentare con |la
presente circolare (vedasi linee guida allegate) l'ordinaria attivita di supervisione

diretta verso le Autorita Designale/Sicurezza.




-

Circolare 27

LINEA GUIDA SUL MONITORAGGIO L’ATTUAZIONE ED L CONTROLLO DELLA
CONFORMITA’ Al SENSI DELL’ARTICOLO 13 DELLA DIRETTIVA 2005/65/EC E
DECRETO L.VO N. 203/2007 (ART.12) - REGOLAMENTO 725/2004/EC ARTICOLO 9

PREMESSA

Questa Autonta Competente, al fine di implementare ['Articolo 13 della Direttiva
2005/65/EC, ha avviato un sistema di monitoraggio dei Porti e delle Port Facilities
necessario a garantire una adeguata e regolare supervisione dei Piani e della ltoro
implementazione. Tuttavia, dagl esiti delle attivita ispettive condoite dalla Commissione
Europea, e che hanno coinvolto anche questa Amministrazione & emerso che tale sistema
se pur istituito non risulta ancora pienamente implementato.

SCOPO E OBIETTIVO

Lo scopo del presente documento & quello di istituire un sistema che assicun una
adeguata e regolare supervisione dei piani dei “porti" (PSP) e delle Port Facilities (PFSP)
e della loro implementazione, attraverso le sotto riportate linee guida, per lo svolgimento
delle attivita di verifica.

NORMATIVA DI RIFERIMENTO

Direttiva 2005/65/EC

Decreto Legislativo. 203/2007
Regolamento 324/2008/EC
Regolamento 725/2004/EC

NORME GENERALI PER LA CONDUZIONE Di UNA VERIFICA

1. Le attivita d verifica saranno svolte secondo Il programma schedulato e che la
Commussione Europea ha vaiidato.

2. La funzione d'Ispettore & svolta da personale in servizio presso il Comando
Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto - Reparto 6° Ufficio 3°, che si occupa
di Maritime Security. Il Team, si costituisce di volta in volta a seconda delle
esigenze relative alle attivita che si dovranno svolgere.

3. L'attivita voigera principaimente alla verifica dei metodi nel campo della Security”
applicati e finalizzati a verificare I'efficacia, la conformita alla normativa vigente
delle misure di sicurezza contenute nei Piani approvati

4. |l Team“ispettivo, durante la visita, si avvarra deila collaborazione del personale
locale . addetto alla’ Maritime Security che dovra predisporre tutta Ia
documentazione necessaria ali'attivita di verifica, nonché garantire la presenza dei
soggetti responsabili che intervengono nel processo di redazione e approvazione
dei Piani (PSQO’s — PFSQO's)



L'Autorita Designata/Sicurezza oggetto di visita, verra informata almeno 20 giorni
prima della prevista ispezione attraverso la trasmissione di un documento
contenente gli elementi necessari per la preparazione all'ispezione stessa.

Il Team ispettivo, al termine delle.attivita consegnera allAutorita Designata, un
rapporto di verifica contenente le eventuali osservazioni/non conformita nonché le
aziont intraprese. che dovranno essere gestite secondo i criteri riportati nel

documento.
il Team ispettivo, potra avere accesso alla documentazione sensibile, necessaria al

corretto svolgimento delf’attivita,

PROCEDURE ISPETTIVE

Preparazione della_verifica. | Team ispettivo designato, svolgera un'attivita preparatoria

presso il Comando Generale, volta ad esaminare la documentazione necessaria alla
visita; tale attivita comprendera:

1.

2.

6.

valutazione dei dati (db Port e Port Facilities) in possesso dell'Ufficio Maritime
Security ;
esame della struttura organizzativa dell' Autoritd Designata/Sicurezza e delle
professionalita possedute da coloro i quali hanno proceduto ad istruire la
preparazione degli assesement e dei piani oggetto di ispezione;
esame dei verbali relativi a precedenti ispezioni;
valutazione delle azioni intraprese nel corso di precedenti ispezioni (se ve ne sono)
a seguito di osservazioni emerse;
esame del Piano di Sicurezza del Porto e dei Piani di Sicurezza delle Port Facilities
e delle loro valutazion
redazione da parte del Team ispettivo del Piano di Ispezione da inoltrare all’Autorita
Designata/Sicurezza almeno 20 giorni prima della visita. !l Piano conterra:

a. la data dell'ispezione

b. la durata prevista

c. identificazione delle aree da verificare (Port e Port Facilities)

d. modalita di svolgimento

e. personale coinvolto (Team esterno e locale)

f.  necessita logistiche (visite alle Port Facilities)

Inoltro all'Autorita Designata di una Check List che dovra essere debitamente
compilata, e confrontata durante la visita programmata.

Riunione d'aperiura: In linea generale, il Team incontrera il personale coinvolito

dell'Autorita Designata preliminarmente per concordare e delineare {'attivita ispettiva come
riportato nel Piano di Verifica. Successivamente, verra svolta una riunione allargata anche
dei PSO’'s e PFSO’s locali, con lo scopo d'illustrare le attita che si andranno a svolgere
nonché condividere le esperienze maturate anche da ispezioni comunitarie ed infine
chiarire alcuni aspetti interpretativi delle norme legate alla Security.

Nel corso della_riunione d'apertura il Team Ispettivo descrivera:

A. le attivita contenute nel Piano di Verifica:



B. lo scopo e gli obiettivi che it Team vorra raggiungere;

C. l'eventuale necessita di visionare la documentazione necessana a fini
dell'attivita

D. le aree del Porto e delle Port Facilities che si intendono visitare (varchi accesso

zone ristrette.. )
E. l'eventuale possibilita di intervistare personale che svolge compiti di Secunty

allinterno del Porto e delie Port Facilities

Attivita di verifica del Potto

A seguito delle valutazioni emerse durante fe attivita preparatorie presso il Comando
Generale, il Team procedera alle verifiche di conformita della Valutazione di Sicurezza
e del Piano del Porto, che dovranno necessariamente essere in corso di validita,
comprendenti anche gli aggiornamenti resi obbligatori dalle norme vigenti
Successivamente il Team proseguira lispezione attraverso una Check List gia
preventivamente inviata all'Autorita di Sicurezza. Inoitre, si procedera a verificare le
modalita operative impiegate in Porto e la loro conformita alle previsioni della
Direttiva 2005/65/CE; questo, anche attraverso la raccolta di evidenze oggettive
(decreti di nomine, procedure, O.d.G., planimetrie, registrazione delle esercitazioni...).

Infine, a completamento dell'ispezione sul porto, il Team visitera aree portuali di
interesse e legate alle attivita di Security con lo scopo di valutare ta conformita di
quanto contenuto nel Piano e nella Valutazione di Sicurezza; se ritenuto utile si potra
procedere ad intervistare il personale preposto che svolge mansioni di Security.

Atlivita di verifica delle Port Facilities

A seguito delle valutazioni emerse durante le attivita preparatorie presso il Comando
Generale, it Team procedera con le verifiche di conformita della Valutazione di
Sicurezza e del Piano delia Port Facility, che dovranno necessariamente essere in
corso di validita, comprendenti anche gli aggiornamenti resi obbligatori dalle norme
vigenti. Successivamente il Team proseguira lispezione attraverso un Check List gia
preventivamente inviata all'Autorita Designata. Inoltre, si procedera a verificare che le
modalita operative della Port Facility siano conformi e attuate secondo le previsioni
del Regolamento 725/2004/CE; la verifica delle evidenze oggettive costituira un
importante componente dell'attivita di controllo (ad esempio: decreti di nomine,
procedure, O.d.G., planimetrie, registrazione delle esercitazioni...).

Inoltre, il Team visitera lafle Port Facility(ies), con lo scopo di verificare la conformita
delle procedure adottate e che esse siano state correttamente valutate e riversate nel
Piano. Tuttavia i controlli verteranno anche sut controllo delie misure adottate quando
avviene finterfaccia tra la nave e I'lmpianto portuale (Ship Pre-arrival Information Form,
comunicazioni tra SSO e PFSO, operazioni di imbarco/sbarco, controllo mezzi, bagagli
€ passeggeri).

Attivita di verifica Ship Security

Il Team Ispettivo, qualora ritenuto opportuno, al termine dell'ispezione presso una Port
Facility, potra condurre un controllo a bordo di una nave che si interfaccia con Fimpianto
allo scopo di verificare specifiche procedure riportate nel’'SSP (Ship Security Plan) siano



attuate nel momento in cui la nave si trovi in attivild commerciale, si verifichera la
regolarita dei controlli (veicoli, bagagli, passeggeri, carico...} in conformitd a quanto
previsto nel Piano, nonché le adeguate registrazioni e la conduzione di
esercitazioni/addestramenti. Infine, il Team verifichera le eventuali comunicazioni tra
CS0/S50 e PFSO relativamente alle informazioni di Security.

Rapporio di verifica

Il rapporto di verifica, contiene le informazioni generali sul Porto o la Port Facility, la
descrizione dellispezione, la check list utilizzata, le osservazioni del Team Ispettivo, le
non conformita riscontrate e le conclusioni finali.

Le conclusioni devono mettere chiaramente in evidenza le osservazioni/non conformita
rilevate che serviranno all'AD per intraprendere le azioni correttive.

Riunione interna del Team

Al termine dell'attivita ispettiva, i soli componenti del gruppo ispettivo, riassumeranno le
osservazioni riscontrate durante la visita, allo scopo di concordare una unanime azione
correttiva da porre in essere qualora riscontrate. Al termine delle valutazioni. il Team
redige un rapporto di verifica.

Riunione conclusiva

Alla presenza dei responsabili del’' Autorita Designata e qualora disponibile il Comandante
del Porto, il Team ispettivo consegnera il rapporto di verifica illustrando i rilievi emersi ed
eventuali azioni correttive da intraprendere, nei termini concordati con I'Autorita
Designata. Tale rapporto, tuttavia dovra essere attentamente esaminato dall'Autorita
Designata al fine di fornire nei tempi indicati nel documento, le appropriate azioni
finalizzate all'eliminazione delle problematiche emerse che dovranno essere inoltrate
allAutorita Competente, facendo specifico rimando al numero del rapporto. Tuttavia Il
Team qualora ravvisasse la necessita di re-ispezionare it Porto o I'mpianto Portuale, lo
comunichera nel corso delia riunione conclusiva.



d

NN

Roma, f{;_(;/.f['//?cf’/(_

Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti
Comando Generale
del Corpo delle Capitanerie di porto

A Vedasi elenco allegato

%m’ me {01427

CIRCOLARE SECURITY N.30/2014

Argomento: Revisione del risk assessment per I'applicazione dell'art.3.3 del Reg.(CE)
n.725/2004. - Nuovo tabuiato applicativo.

L'art.3.3 del Reg.(CE) n.725/2004 prescrive l'obbligo per gli Stati membri di
decidere in che misura applicare le disposizioni dello stesso alle varie categorie di navi,
che effettuano traffico nazionale - diverse dalle navi passeggeri di classe A - alle loro
societa e agli impianti portuali connessi, ovvero in che misura applicare I''SPS Code.

In particolare 'art.3.3 stabilisce:

"Gli Stati membri decidono, dopo una valutazione obbligatoria dei rischi per la sicurezza, in
che misura applicano, entro il 10 luglio 2007, le disposizioni def presente regolamento alle
varie categorie di navi che effeftuano servizio nazionale diverse da quelle di cui al
paragrafo 2, alle loro societa e agli impianti portuali che ad esse prestano servizi. Il livello
globale di sicurezza non dovrebbe essere compromesso da una decisione di questo tipo.
Gli Stati membri notificano alla Commissione le decisioni adottate nonché le loro revisioni
periodiche che devono effettuarsi a intervalli non superiori a cinque anni".

Il Comitato Interministeriale per la Sicurezza Marittima nel 2007, decideva di
estendere la security anche alle navi e relative interfacce che effettuavano traffico
nazionale, approvando le misure di sicurezza definite: “istruzioni leggere ISLE" ed
istruzioni pesanti ISPE"; ed a completamento di tale progetto strutturate differenziato, con
la circolare 04/2008, venivano approvati degli elaborati relativi all'Organizzazione di
security leggera, SELE, ovvero linee guida per la redazione di piani di sicurezza
semplificati.

Per quanto pregresso, e dato il tempo trascorso, il CISM nella riunione plenaria dei

05.03.2014 provvedeva.alla-revisione del risk assessment, verificando I'implementazione



dei sistemi adottati nellarco di tempo trascorso, € in data 16.10.2014 accoglieva
all'unanimita la proposta di mantenere le tre tipologie ISLE, ISPE e SELE, per:
- navi di categoria HSC/DSC, compresi gli aliscafi, escluse le navi classificate
(B.C.D);
- navi passeggeri, in base alla tipologia di navigazione ed alla distanza dalla
costa;
- impianti portuali che prestano servizio alle tipologie di unita sopra indicate.
Pertanto, alla luce di quanto sopra, il nuovo assetto applicativo deli'art. 3.3 del Reg.
n.725/2004/UE risulta essere come riportato in allegato 1e si pregano codesta Autorita
designate ad effettuare un accurato censimento del naviglio soggetto al nuovo regime
applicativo delle misure di securily.
L'etenco aggiornato, dovra pervenire - entro e non oltre il 31 gennaio 2015 -
esclusivamente in formato elettronico, anticipandolo all'indirizzo di posta elettronica

maritimesecurity@mit.gov.it , secondo il modello in allegato 2.




ALLEGATO 1 ALLA CIRCOLARE “SECURITY” N. 30/2014

NUQVQ TABULATO APPLICATIVO

N° | CATEGORIA SHIP SECURITY al ..o PORT FACILITY SECURITY
(a)
1 HSC ™ 1} se abilitale al trasporto di 2 Negii impianti portuali si adotteranno pertinenti misure
450 passeggeri: {istruzioni pesanti e organizzaziona di security leggera)
coerenti con le previsioni imposte atle navi in base alla
osc ORGANIZZAZIONE DI SECURITY portata di passeggeri delle stesse cosi come ripoftata
Y LEGGERA per la siagione in corso, nei relativi certificati di
(" abilitazione. Gli impianti portuall gid muniti di un PFSP
2) se abilitate al trasporto di < approvato potranno provvedere ad una sua integrazione

che effettuanc

navigazione oltre
20

E—g dalla costa —

450 passeggeri:

« ISTRUZIONI PESANTI

medianie una sezione “ad hoc”

specifica interfaccia

per la gestione della

NAVI CARICO

comprese
HSC,
MODU o
unita
assimilabili
ai sensi del
DFR,
n.886/1979

STAZZA

. 1y Se: nave CISTERNA (SOLAS |- | Negli impianti poruali si
Al2hR) adotieranno pertinenti
uhita con nave PETROLIERA | misure ( istruzioni pesanti
slazza (SOLAS 1i-1/2.12) ed Organizzazione di
> 500GT LAS nave CHIMICHIERA | security leggera) coerenti
: {SOLAS VII-B/ 8.2} con le previsioni imposte
%_rr_:_ls_ie;q%te nave GASIERA | alle navi in base alla
nazionali (SOLAS VII.C/11.2) diversa  lipologia  delle
oltre lg si applicheranna: stesse. Gli impianti porluali
venti «  ORGANIZZAZIONE DI | gid muniti di un PFSP
miglia SECURITY LEGGERA approvato polranno
dalla provvedere ad una sua
costa integrazione mediante una
2) Se altri tipi di navi da carico comprese | sezione “ad hoc” per la
HSC, MODU o unita assimilabili | gestione della specifica

(BB6/1979) si applicheranno: interfaccia.

¢ ISTRUZIONI PESANTI
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Genova, 06 dicembre 2007
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Ministero dei Trasporti
Comando Generale A Vedasi elenco indirizzi
del Corpo delie capitanerie di porto

Reparto VI
Indirizzo telegrafico; MARICOGECAP

Prot. n. 86/ 18980 /Ufficio |

Argomento:Decreto legislativo 06 novembre 2007 N. 203
Attuazione della direttiva 2005/65/CE recante "n/jiglioramento della
sicurezza def porti’- |struzioni per 'applicazione

Circolare titolo: "SECURITY" N. 20

Si informa che il Decreto legislativo in oggetio ha re cepito la direttiva
(Spazio riscrvato a

protocolli, visti e
decretazioni) || Decreto legislativo 06 novembre 2007, n. 203, ha quale obietiivo

2005/65/CE relativa al miglioramento della sicurezza dei porti.

fondamentale lintroduzione di misure di sicurezza nei porti tali da
garantire che le misure di sicurezza, adottate in applicazione del
Regolamento CE 72.512004, beneficino del miglioramento della sicurezza
nellambito portuale, al fine di assicurare un livello di sicurezza adeguato
in tutta la catena del trasporto marittimo e conseguire il massimo grado
di protezione possibile per le industrie marittime e portuali.

{| Decreto legislativo & fondato, in sintesi, sui seguenti principt.

1) attribuzione delle funzioni di Punto di contatto nazionaie per la
sicurezza dei porti e di Autorita di sicurezza del porto,
rispettivamente, al Comando generale del Corpo delie capitanerie
di porio ed all'Ufficio del Compartimento marittimo competente
per i porti di giurisdizione;

2) partecipazione paritaria al processo di elaborazione ed
applicazione dei piani delle Autorita portuali, ove istituite,

mediante una permanente conceriazions,;



3) attribuzione delle funzioni connesse all'approvazione del piano di
sicurezza del porto al Prefetto;

4) individuazione del’Amministrazione (Autorita compelente a
coordinare e sorvegliare I'applicazione delle misure di sicurezza),
net Comando generale del Corpo delle capitanerie di porto.

L'attribuzione delle responsabilita dell'attuazione delle disposizioni di
cui al Decreto legislativo in questione, cosi come del Reg. CE 725/2004,
al- Corpo delle capitanerie di porto, assicura un'unicita di gestione,
permettendo di realizzare un sistema armonizzato e coordinato delle
misure di sicurezza a protezione dei traffici e delfindustria marittima e
portuale, garantendo una maggiore operativita ed efficacia delle stesse.

Allo scopo di consentire, pertanto, una puntuale ed uniforme
applicazione delle norme di cui trattasi, si & ritenuto opportuno elaborare
apposite istruzioni per l'applicazione del Decreto legislativo 06 novembre
2007, n. 203, che si allegano, in copia.

Questo Comando generale confida nella massima collaborazione da
parte dellutenza e degli operatori del settore (operatori portuali, industrie
marittime, imprese di trasporto, etc), per dare fluidita e snellezza alla
normativa in questione, nellinteresse di una maggiore sicurezza

marittima e dei porti.

IL COMAND ,]VE GENERALE
Amm. Isp. Capo (CP) Repimondo/POLLAS TRINI

(Ul e



MINISTERO DEI TRASPORTI
Comando generale del Corpo delle Capitanerie di portoc
Reparto VI — Sicurezza della Navigazione

Argomento: Decreto Legisiativo 06 novembre 2007, n. 203 (Altuazione della direttive
2005/65/CF relativa al miglioramento della sicurezza nei porti) — Istruzioni per
/applicazione.-

Premessa

Il Decreto legisiativo in oggetto, costituito da 15 articoli e 3 allegati, ha provveduto al
recepimento della direttiva 2005/65 refativa al “miglioramento della sicurezza nef porti”.

La direttiva 2005/65, introducendo misure di sicurezza nei porti, completa il complesso
defle misure di sicurezza di cui al regolamento CE 725/2004 (limitato com'é noto
alfelemento nave.ed allinterfaccia nave porto) al fine di garantire un livello di sicurezza
adeguato in tufta la catena del trasporto marittimo e conseguire il rnassimo grado
possibile di protezione per le industrie marittime e portuali.

Art. 1- Obiettivo

L obiettivo primario del decreto é costituito dallintroduzione di misure di sictirezza nei porti
tali da garantire che le misure di sicurezza adottate in applicazione del Regoiamento CE
725/2004 (miglioramento della sicurezza delfe navi e degli implanti portuall) beneficino del
miglioramento della sicurezza nellambito portuale.

Art. 2 — Definizioni

In tale articolo sono state omesse le definizioni gia contenute nel Regolamento CE
725/2004 - Relativamente, invece, alla definizione di porto, rientrano in tale concefto tuite
le specifiche aree terrestri.e marittirne comprendenti attrezzature ed impianti intesi ad
agevolare le aperazioni.commercdiali di trasporto marittimo, cosi individuate sulla base della
valutazione di sicurezza del porto, in cui sono allocati uno o piu impianti portuali, soggetti
al Regolamento CE 725/2004, che forniscono servizi a navi soggelte alla SOLAS €/0 3 navi
passeggeri di classe A in navigazione nazionale.



'Per quanto riguarda lindividuazione dell Amministrazione e del punto o contatto tal
funzioni sono state attribuite al Ministero dej trasporti — Comando generale el Corpo delle
capitanerie dif porto.

Relativamente invece allindividuazione delle dellAutorita di. sicurezza dlel ports, tale
funzione é stata attribuita all'Ufficio del Compartimento: marittimo il quale clovra operare,
nel porti sede di Autorita portuale, di concerto con I3 predetta autorits.

Art. 3 - campo di applicazione

Le norme del decreto si applicano a tutti i porti cosi come definiti dallart. 2 sopraccitato.
Dj conseguenza sono esclusi dallapplicazione del presente decretp quei porti non
rispondenti alla predetta definizione.

I confini del porto, da individuarsi esclusivamente sulla base della valutaziorie dj Sicurezza,
vengono definiti dal Capo del Compartimento marittimo di concerto con I'Autorits portuale,
ove istituita.

Tale attivita di individuazione dei confini é correlata ad elementi connessi allattivies
portuale e non ad aspetti di gestione generale di competenza di altri Organismi ed Enti.
Nel caso l'estensione di un impianto portuale o pit impianti portuali comprenda tutto i
porto, le pertinenti disposizioni del Regolamento CE 725/2004 prevalgono su
quelle del decreto legisiativo in parola.

Art. 4 — Amministrazione

Tale articolo specifica le attribuzioni delf Amministrazione, consistenti nel coordinamento
del processo di-adozione  delle:misure dirette a migliorare /a sicurezza dei porti nonché o
sorvegliarne lattuazione, per l'esercizio defle quali tiene conto degli indiriz=i def Comitato
interministeriale per la sicurezza dei trasporti marittimi e dei porti (CISM).

Art. 5 — Conferenza di servizi per Iz sicurezza portuale

Presso ciascun Compartimento marittimo viene istituita la Conferenza di servizi composta,
in pratica, dai membri componenti i Comitato. di sicurezza portuale o7 cui al PNSM
("Programma nazionale di sicurezza marittima contro eventuali azioni illecite intenzionali”
approvalto con Decreto del Ministro n. 83/T del 20 giugno 2007), integrati i3l Comandante
provinciale dei Carabinieri, da un rappresentante. dellUfficio territoriale del Governo (per i
necessari collegamenti col Prefetto anche ai fini dellindividuazione delle aree adiscenti 3/
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'pon‘o) e dalfagente di sicurezza del porto. Si precisa, altres, che [Autorits marittima de/
porto di riferimento, nel porto sede def Compartimento marittimo, coincice cof Capo de/
Compartimento marittimo.

La predetta Conferenza dj servizi ha compiti chisramente delineati: adottare /g valutazione
ai sicurezza ed-if piano df sicurezza del porto nonché fornire consulenza pratica in ordine
alla implementazione delle misure di sicurezza,

A tal fine e prevista la partecipazione degli Entj territoriali, Autorita ed Associazioni laddove
sorge l'esigenza di un supporto specialistico.

Larticolo in questione comporterd, a breve il necessario aggiornamento del Comitato di
Sicurezza portuale soprariportato in conformits alle aeterminazioni che sararino assunte, a/
riguardo, daf CISM.

Art. 6 - Valutazione dj sicurezza

Tale articolo prevede /attribuzione dells redszione della valutazione di sicurezza
all Autorita portuale, per i port/ competenza, o allAutorita maritima, negli altri porti. La
Valutazione di sicurezza dovrd tener conto delle valutazioni di sfcurezza degli impianti
portuali ed estendersi alle aree adjacenti, se aventi un impatto sulla sicurezza del porto. £
stato previsto, inoltre, in analogia a quanto consentito dal Codice ISPS per ghi impianti
portuall, lassistenza di esperti per la redazione della valutazione af  sicurezza. La
valutazione di sicurezza, adottata dalla Conferenza di servizi per la sicurezza portusle, &
approvata, previo nulla osta del Prefetto, da/ Capo del Compartimento. A tal riguardo si
precisa che la valutazione di sicurezza del porto tiene conto del contribesto cognitivo e
specialistico fornito ed acquisito in sede di Conferenza di servizi per 3 sictirezza da parte
di tutte le amministrazioni ed esperti, sia per il porto che per le aree adizcenti funzionali
aflo stesso,

Art. 7 — Autorita di sicurezza del porto.

LAutorita di sicurezza def porto ha if compito, in base alle conclusion delle valutazione dy
sicurezza del porto, di predisporre, applicare e far attusre j/ piano di sicurezza. La predefts
Autorila di sicurezza dovra operare di concerto con JAutorits portuals, ove jstituits, con
particolare  tiferimento, specialmente, nella valutazione aellimpatio economico ed
operativo delfe misure di sicurezza da aaottarsi, al fine di conseguire un equilibrio fra le



misure di securily necessarie ad incrementare 1l livello di sicurezza def porti e l'esigenza di
non ostacolare la fluidita dej traffici,

Art. 8 — Piano di sicurezza del porto.

Larticolo in questione prevede lelaborazione del Piano di sicurezza da parte dell Avtorita
ar sicurezza del porto di concerto con [Autorita portuale, ove istituita. I/ Piano di
sicurezza, adottato dafla Conferenza di servizi per Ia sicurezza portuale, & approvato dal
Prefetto. 1l Piano di sicurezza del porto puo comprendere misure di sicurezza da applicare
ai passeggeri ed ai veicoli destinati ad essere imbarcati su navi che trasportano passeggeri
o veicol; le predette misure, in lal casg, devono essere armonizzate con le analoghe
misure di sicurezza attuate aaghi impianti portuali. 1l Piano dj sicurezza del porto integra i
plani di sicurezza degh impianti portuali elaborati a norma del Regolamento CE 725/2004.
Nei casi di necessita ed urgenza, fAutorita di sicurezza o [‘Autoritd di pubblica sicurezza, su
concorde awiso del Prefetto, possono disporre [attuazione di straordinarie e temporanee

misure di sicurezza.

Art. 9 — Punto di contatto nazionale per la sicurezza dei porti,
Tale articolo definisce fe attribuzioni def punto di contatto nazionale per la sicurezza dei

porti.

Art. 10 - Livelli di sicurezza.
Larticolo di cui lrattasi definisce le procedure per la determinazione e comunicazione def
lvelli di sicurezza analoghe a quelle stabilite per gli impianti portuali.

Art. 11 - Agente di sicurezza del porto.

Lagente di sicurezza. del porto viene individuato dall'Ufficio del Compartimento marittimo
nelfambito del proprio personale o, nej porti sede di Autorita portuale, su proposta di
questultima, nellambito del personale dipendente della medesima.

In tale ultimo caso lagente dj sicurezza, che svolge le-mansioni di punto di contatto per /e
guestioni attinenti la sicurezza portuale, dovra operare in conformitd aghi indirizzi
determinali dall Autorita di sicurezza del porto.
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* le procedure di sicurezza della nave applicate durante le operazioni di allibo o trasbordo, se
avvenute, durante le ultime dieci soste.

Un eventuale rifiuto di notizie potra condurre al divieto di accesso al porto. |l divieto in questione o
Fespulsione dal porto presuppongono che gli ufficiali del porto abbiano fondato motivo di credere
che la nave presenti una immediata minaccia per la sicurezza e la protezione delle persone, o
delle navi o d'aitri beni e non vi siano aiternative per rimuovere la minaccia. Ci si dovra adoperare
per evitare di ritardare o detenere la nave oltre quanto strettamente necessario.
L'ISPS Code crea una situazione completamente nuova, imposta, per cosi dire, dai recenti eventi
internazionali e pone esigenze di cui occorrera tener conto. I meccanismo messo in moto appare,
per certi versi, importante, anche se puo sorgere qualche dubbio sulla sua pratica attuazione.
in linea generale, pero, il terrorismo & un fenomeno con cui doverci misurare attualmente, anche
se cido comporta ritardi e controlli. ! collegamenti nazionali e soprattutto internazionali sono vitali per
le nostre economie e specialmente per il mondo occidentale, per cui ben si pud comprendere la
necessita di adottare misure antiterrorismo, anche se esse comportano una serie non trascurabile
di problemi. La security, quindi, & diventata una necessita imposta dal comportamento di persone
che hanno per finalita distruzione e morte e mirano sistematicamente a minare le basi
del'economia e Ia stabilita sociale dei paesi civili.

3. STRUMENTI OPERATIVI PER LA VALUTAZIONE DEL RISCHIO

Per garantire accettabili livelli di sicurezza in infrastrutture cost rilevanti come i porti &€ necessaria
un’'attenta analisi degli scenari incidentali.
Per quanto riguarda le infrastrutture portuali, sussistono elevati livelli di pericolositd dovuti sia a
fattori di rischio specifici dell’'ambiente, legati al trasferimento di merci e persone, sia alla reale
possibilita di essere uno scenario ideale per attacchi terroristici.
Il raggiungimento di un elevato livello di sicurezza & Ia conseguenza dell'applicazione di una
metodologia sistematica assolutamente necessaria durante la fase preliminare di progettazione. Le
linee guida di origine statunitense e anglosassone fissano molti standards e sono prese in
considerazione per definire una completa analisi, utilizzando un approccio strutturato che mira a
uno “screening iniziale” di localizzazione delle infrastrutture.
Gli standards presi come riferimento sono essenzialmente quelli della Federal Emergency
Management Agency (FEMA) e del National Institute of Standards and Technology (NIST). -«
Il FEMA recentemente ha prodotto una serie di pubblicazioni dirette a fornire delle linee guida per
mitigare il rischio terrorismo. Lo scopo del “Risk Management Series” & di ridurre il danno fisico
della componente strutturale e non strutturale della costruzione e delle relative infrastrutture,
provvedendo, con i mezzi correntemente a disposizione dell'architettura e dell'ingegneria, a ridurre
il danno fisico, causato da un attacco terroristico, alle persone e alle relative infrastrutture.
I NIST suggerisce t'uso di una analisi metodologica proposta dalla FEMA per valutare la
vulnerabilita delle strutture e integrarle con metodi e modelli per la seguente analisi costi/benefici
eseguita per scegliere le tecniche e/o le contromisure procedurali per stilare un ordine per ridurre il
rischio residuo ad un livello ritenuto accetiabile.
In accordo con la divisione comunemente accettata, il processo di analisi del rischio terrorismo si
sviluppa in 3 fasi distinte:

1. Treath Assessment (TA), valutazione della minaccia:

2. Vulnerability Assessment (VA), valutazione della vulnerabilita;

3. Risk Assessment (RA), valutazione del rischio.
l.o scopo del Treath Assessment & identificare e studiare le possibili condizioni di pericolo in
termini di potenziale aggressione (Threat: minaccia) e modalita d’attacco (Hazard: rischio). Nel
processo di analisi proposto, il TA & diviso in due distinte fasi: una fase di identificazione del
rischio, che precede la fase di valutazione della vulnerabilita di una struttura e definisce le modalita
d'attacco da analizzare, e una seguente fase di analisi del rischio nelia quale sono valutate le
potenziali conseguenze sulla base dei risultati ottenuti. La lista delle modalita d'attacco presa come
un riferimento e definita dalla FEMA.



Le conseguenze collegate ad un attacco terroristico sono valutate con riferimento ai seguenti
elementi considerati significativi:

 perdita di vite umane;

» danno materiale;

e interruzione degli affari e conseguenze astratte (in termini di “immagine” e impatto

sull'opinione pubblica).
Il proposito della fase di Vulnerability Assessment & valutare la debolezza della strutiura, cosi
come le caratteristiche specifiche o le carenze di un sistema di sicurezza esistente. L'analisi &
formata dall'applicazione della check list definita nella FEMA riguardante gli aspetti di potenziale
vulnerabilita di una costruzione.
Possiamo definire quattro categorie per classificare la vulnerabilitd di una struttura:

1. la disponibilita: ovvero I'evidenza che ha la struttura e la propria atfitudine ad essere
oggetto di un piano d'attacco;

2. l'accessibilita: ovvero la facolta d'accesso alla struttura nello scenario di attacco. Si riferisce
a barriere fisiche e geografiche che scoraggiano la minaccia senza prendere in
considerazione {a sicurezza organica;

3. la sicurezza organica: ovvero la capacitd del personale addetto alla sicurezza di
scoraggiare I'attacco. Include i piani di sicurezza, la capacita di comunicazione, il personale
di sorveglianza, i sistemi di rilevamento delle intrusioni e la tempestivitd delle forze di
polizia nel prevenire ['attacco,

4. resistenza della struttura: ovvero la capacita della struttura di resistere ad uno specifico
attacco basata sulla complessita del progetto del porto e delle relative caratteristiche dei
materiali di costruzione utilizzati.

Lo scopo della fase di RA & riassumere, sia analiticamente che numericamente, i risultati ottenuti
dall'analisi di ogni modalitd d'attacco in termini di vulnerabilita delle strutture e possibili
conseguenze.

La fase della valutazione della vulnerabilita ha lo scopo di identificare le “vulnerabilita®, cioé che gli
aspetti specifici o la parte fisica della strutiura che in presenza di uno o piu attacchi puo
comportare scenari di danno considerevole.

Una fase preliminare di familiarizzazione con le strutture da analizzare ha lo scopo di raccogliere le
informazioni tecniche e di gestione che possono essere importanti nella seguente valutazione. ||
primo passo & quindi identificare le attivitd e le operazioni critiche per una struttura portuale. Le
varie missioni che possono essere riferite a ogni struttura sono cosi elencate:

e Salute pubblica;

e Commercio;

» Sicurezza / difesa;

» Trasporti;

» Comunicazioni.

L'analisi del rischio ha lo scopo di valutare le potenziali conseguenze ad ogni modalita d'attacco. In
una fase di analisi preliminare si collega la totalita dell'indice dei danni a ogni modalita d'attacco,
con riferimento al pil grave scenaric di danno tra quelli ipotizzabili.

La totalita dell'indice di danno include differenti aspetti (damage feature) considerati importanti per
la totale valutazione delle conseguenze d'attacco: perdita di vite umane, danni materiali, non
disponibilitdfinterruzione degli affari e conseguenze astratte (in termini di “immagine” e impatto
sull'opinione pubblica).

L'indice del danno & definito in accordo al sistema contenuto nella tabella 1.

INDICE DEL DANNO (DI)
Nessun danno
Danno minore
Danno significativo
Danno maggiore
Tabella 1: Damage Index (Di)

Wi =IO
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Come caratteristica della infrastruttura considerata, & definito un peso per ognunc degli aspetti
sopra menzionati e la loro relativa importanza neila totalita della valutazione delle conseguenze di
ogni metodo d'attacco. Un esempio di pesi caratterizzanti la struttura di analisi e illustrato nella
tabella 2.

Per ogni modalitd d'attacco, la totalita dell'indice di danno é calcolato come la media di indici di
danno assegnati ad ogni aspetto dannoso, basato su coefficienti (normalizzati) caratterizzanti la
struttura.

Mission Untouchable Untouchable
Damage Human Material unavailability/| Consequence: | Consequence:
feature Life Damage Business Image Public opinion
interruption
Damage
weight 0.4 0,1 0,2 0,1 0,2

Tabella 2: Esempio di Damage Weight

Le misure sopra menzionate sono assegnate sulla base delle seguenti considerazioni qualitative:

¢ la perdita di vite umane indubbiamente rappresenta l'aspetto piQ critico da considerare
quando si valuta il danno prodotto da un evento terroristico:

¢ in caso di non disponibilita della struttura, Iinterruzione del servizio causa al soggetto
{(pubbiico) che utilizza la struttura un danno piti grande del danno materiale considerato
{(quindi economico).

e come loro intangibili conseguenze, I'impatto degli eventi sull'opinione pubblica &
considerato molto piu critico rispetto ad un danno d'immagine subito da un soggetto
(pubblico) che utilizza la struttura in oggetto.

Quando si crea un'analisi dettagliata, che in generale fa riferimento a un limitato numero di
modalita degli attacchi, I'analisi del rischio (HA) pud:

* identificare e formalizzare il possibile scenario di danno collegato a ogni modalita d'attacco
e analizza la possibile evoluzione;

e prendeRE in considerazione gli attacchi diversi (contro differenti strutture) e situazioni
d'emergenza causate da eventi esterni, sempre se non internazionali;

* identificaRE sistematicamente gli scenari conseguenti al fallimento di ogni misura tecnica
predisposta;

» analizzaRE le misure stabilite dalla gestione del'emergenza con l'integrazione di indici
definiti in base all'effettivitd e tempestivita. Per questo scopo é raccomandato il modello
definito dalla FERC (Federal Energy Regulatory Commission).

* assegnaRE un indice di danno a ogni scenario di danno analizzato.

Continuando I'applicazione della metodologia dell'analisi del rischio, possiamo classificare Ia
capacita delle strutture inizialmente perse in base alla loro capacita di recuperare lefficienza dopo
un evento dannoso:

e Eccellente;
» Buona;

* Discreta;

e Povera;

e Nulia.

It livello di rischio viene stimato secondo la scala di seguito illustrata:
» Critico: gli elementi critici supportano molteplici aree di missione, hanno diversi effetti di
conseguenze e sono difficili o impossibili da ricostruire in tempi brevi:
* Moderato: gli elementi moderati possono supportare una/due aree di missione, incidono su
una/due livelli di conseguenze e possono essere ricostituiti in tempi ragionevoli;
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4 OBIETTIVIE PECULIARITA’ DI UN SIS TEMA INTEGRATO DJ
SICUREZZA

Ne! presente paragrafo si illustreranno, sinteticamente, le funzionalita di un sistema integrato di
sicurezza e le tecnologie da utilizzare per realizzarlo.

Tale sistema integrato rappresenta Ia sicurezza tecnologica, che & uno deij 3 elementi fondamentali
per la realizzazione di un efficiente sistema di gestione della sicurezza. Gij altri 2 elementi sono
rappresentali dalla sicurezza fisica (barriere, recinzioni, ecc.) e dalla sicurezza procedurale (risorse
Umane, procedure, ecc.).

La progettazione e Ia realizzazione di un sistema integrato di sicurezza deve garantire un
soddisfacente fivello dj sicurezza e di gestione delle emergenze, evitando di cadere nell

tempo e di capacita di integrazione reciproca durante le procedure di gestione in situazioni
convenzionali e in special modo in scenari emergenziali.

Un'attenzione particolare deve essere rivolta alla manutenzione dellimpianto di sicurezza
soprattutto dove sono impiegate tecnologie integrate poiché si deve far fronte ad un degrado nel

5 ARCHITETTURA GENERALE DEL SISTEMA INTEGRATO Di
SICUREZZA

Un sistema integrato di sicurezza & composto da una serie di elementi che vengono illustrati nel
seguito.
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Fig.1 Architettura di un sistema integrato di sicurezza

5.1 Rete cablata

Il primo passo fondamentale nell'organizzazione di un sistema di sicurezza ¢ ia definizione della
tipologia che dovra assumere {'infrastruttura cablata in modo da integrarsi perfettamente con le

tecnologie che dovra gestire.
Questa infrastruttura deve rimanere stabile nel tempo. Le informazioni che vengono trasmesse [_;,_-——-—-
altraverso una rete cablata necessitano di un sito centrale dove dovranng essere concenirate e

rése disponibili.
’___'_'—-;

5.2 Sala di controllo e gestione

Le informazioni che vengono trasmesse attraverso una rete cablata necessitano di un sito centrale
dove dovranno essere concentrate e rese disponibili.

La sala di controllo e gestione (SCG) svolge tali funzioni e permette allo stesso tempo agli
operatori di visualizzare e gestire le informazioni. Essa @ senza alcun dubbio il fulcro della gestione
del lavoro ordinario ed & fondamentale nelle emergenze.

5.3 Impianto di sorveglianza

-ILsistema di sorveglianza di un'area ben definita deve essere realizzato per mezzo di un impianto

JVCC (TV a circuito chiuso) che non rappresenta solo un semplice sistema di visione e

videoregisirazione ma un sistema attivo in grado di reagire alle situazioni d'allarme.

Un sistema TVCC di nuova generazione deve consentire all'operatore di verificare in tempo reale

gli eventi permettendo Ia gestione e l'immediato coliegamento con i diversi servizi interessati.
T_‘_‘—\—\_‘_‘___-___ = — —
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software capaci di elaborare, in tempo reale, le iImmagini video e trasformarle in dati significativi,
_ Fondamentale & : l'affiancamento, ai_sistemi TVCC, dj impianti di controllo accessi e gestione

“allarmi che ¢ a_bjliamla_gag_é@?‘d“!_l ‘avorare in rete in remoto ma con uncontsllo centralizzafo deife_ -

5.4 Reti di comunicazione radio
E fondamentale poter disporre, per la gestione di un sistema integrato di sicurezza, di una rete di

_telecomunicazione radio dedicaty di fipo evoluto per essere nalle migiiori condizioni dj gestione e
coordinazions degii intervent;-
Le tecnologie di nuova generazione superano il problema di avere una sola frequenza per ogni
servizio permettendo una nuova tipologia operativa, Sono i cosiddetti “Sistemi TRUNKING” che

operativa, permette 0ggi una notevole interazione fra servizi di sicurezza di natura diversa per
Fimpiego efficace nel territorio da proteggere,

6 STRUMENTI PER ATTUARE UNA PROCEDURA D’EMERGENZA

Per far fronte in maniera funzionale ed efficace aj diversi scenari pericolosi che possono
presentarsi in ambito portuale & dunque necessario individuare delle corrette procedure. In tal

E fondamentale disporre di un programma di addestramento di tutto il personale (incluso quello dj
sicurezza), corredato’d'r'HggiDTﬁé'mﬁ"periodici ed esercitazioni. L’addestramento ideale deve
essere continuativo ed efficace e deve essere mirato a rafforzare [a capacitd di garantire Ia
sicurezza delle persone,

I programma di addestramento e dj esercitazione ¢ promosso dal Port Facility Security Officer che
né & anche il coordinatore. Esso deve avere lo scopo di assegnare ad ogni persona il ruolo

6.1 Misure per il controllo accessi

Il controllo degli accessi & i primo controllo fisico da attuare per garantire un buon livello dj

permettano alle persone di accedere e circolare in maniera incontrollata nell'area portuale. Le

disposizioni da seguire richiedono che: A A
* ilpersonale della sicurezza sia sempre presente nel’area dellAPO;  [I{f00) %7 1&

* tutto il personale ed i visitatori debb portare badge numerati, é’olc;rati in modo da
evidenziare la mansione del Possessore allinterno deila struttura portuale e dotati di
sistemi RFID o SIM, quindi rilevabili da lettori dj prossimita o lettori di dati:

* si utilizzino obbligatoriamegt_ajesng_l_gg_ie per la lettura dei badae g sistemi di lettura targhe

perla registraziome dellingresso e dell'uscita sia del personale che dei visitator; dai varchi:
e P _'_‘—_"—'—-—___
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¢ sia operativo TN sistema-informatico centralizzato per la sicurezza, con database specifici
per l'acquisizione delle informazioni, capace di fornire agli operatari della—sicurezza
informazioni in tempo reale, in modo particolare per le autofizzazioni dratcesso:
* le aree riservale siano ben chiuse; '
le disposizioni per I'accesso all'area portuale siano coordinate con il personale delle navi
ormeggiate; M= '
» esistaun efficace sistema di illuminazione specifico per la sicurezza che sia mantenuto
‘attivodurame e Gre nottume;,
* siano operativi_sistemi di comunicazioni dedicati, basati su tecnologie di tipo trunking
analogico o digitale, per permeftere un collegamento costante ed affidabile tra i varchi e la
Sala di Controllo.
Durante tutti i livelii di MARSEC it personale addetto alla sorveglianza degli accessi e del traffico
mantiene costantemente il controllo su-tutta-1a superficie e il perimetro dell'area portuale. Inoltre
esso ha il compito di segnalare-avarie-del sistema d'illuminazione, dell'impianto di sorveglianza e

di tutti gli incidenti della sicurezza.

6.2 Tecnologie impiegate

Oltre ai dispositivi e agli strumenti debitamente illustrati precedentemente, & possibile utilizzare

ulteriori tecnologie di uitima generazione che rendono ancora pilt elevato lo standard di sicurezza

sia per quanto riguarda la sorveglianza neli'area portuale che per il monitoraggio lato mare. Essi

sono rappresentati da;

g 1. Termocamere per il controllo accessi lato mare: sono telecamere particolari che
permettono la visione in condizioni sfavorevoli di scarsa o nulla visibilita. Vengono utilizzate
di notte 0 in caso di nebbia per monitorare r'ingresso del porto e 'area dove attraccano le
navi da crociera. Analogamente al sistema TVCC, i segnali delle termocamere vengono
raccolti e remotizzati nei centri di controlio dell’'Autorita Marittima.

\ 2. Sistemi radiogeni per il controllo bagagli: sono apparecchi mobili che permettono lo
screening del bagaglio.

X.3. Metal detector: sistemi per la rivelazione di armi. | modelli fissi devono essere installati in

tutte le zone dove se ne ritiene opportuno I'uso, terminal passeggeri, aree doganali. |

modelli mobili (hand held) possono essere usati nelle aree sopraelencate e in situazioni

d’emergenza.

Incremento dell'illuminazione delle aree: & uno dei sistemi di deterrenza pit: efficaci contro

le intrusioni e atti criminali.

Sistemi d'illuminazione mobii.

Rilevatori portatili di esplosivo/droga e rilevatori doppi fondi.

Pattugtiamento a mare con motovedette armate: da applicare solo nei momenti di massima

ailerta.

Punto unico di accesso e punto unico di uscita per il terminal passeggeri: consente

un’'efficace ispezione e sorveglianza delle persone in transito.

Sistemi mobili anti — inquinamento: riescono in tempi brevi a circoscrivere eventuali

fuoriuscite di prodotti petroliferi e chimici.

B -

© "o

A4 p B &

7. GESTIONE DELL’EMERGENZA

Per ottenere la migliore risposta di fronte alle minacce & quindi necessario avvalersi delle migliori
tecnologie, che fanno riferimento ad una o pil Sale di Controllo equipaggiate con software di
gestione avanzato e sistema di sicurezza allavanguardia, sempre efficiente e funzionante.
La sequenza di azioni da gestire si pué riassy'nere in tre passi:

1. rilevazione dello stato d'emergenza; {

2. comunicazione allarme alla SCG; 7

3. attuazione delle misure. a
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gestione. — [ F¥ e Tl 6L
Per fare cid & necessario che'la SCG trasferisca I'aliarme agli enti interessati. || software di
gestione deve essere impostato per attuare, una voita rilevata la tipologia dell'emergenza, Je-
chiamale necessarie.—— — ' T '

Queste comunicazioni viaggiano su reti realizzate ad hoc, pit veloci e affidabili di quelle ordinarie,
protette da interferenze, sabotaggi e intasamenti.

\

-Gl enti da conlattare per fronteggiare_un'emargenza sono:

Autorita Portuale:
Port Facility Securi y Officer dell’Autorita Portuale ;
Presidente dell’Autorita Portuale;
Polizia o Commissariato del Porto;
Capitaneria di Porto:

Dogana;

Guardia di Finanza:

Vigili del Fuoco:;

Carabinieri;

Emergenza Medica;

Piloti;

Ormeggiatori.

7.1 Procedura in caso dj rivelazione dij ordigno esplosivo con relativo rischio di
danneggiamentoldistruzione J

Nel presente paragrafo si vuole illustrare, come esempio, la procedura relativa alla rivelazione di
un ordigng esplosivo con il relativo rischio di danneggiamento/distruzione.
Siillustrers- dunque, uno degli scenari pit __ir&p_ortanti, considerando anche |a situazione
internazionale attuale. Altre minacce quaii pTESa In ostaggio di persone, contrabbando di armi_ e
droga, fraffico di clandestini, Presentano, in linea geheraleTe siesse procedure di gestione, in
quanto cambianc solo alcuni enti da contattare e alcune misure di sicurezza

Nel caso venga rinvenuto Un pacco sospetto o si abbia Ia certezza di trovarsi di fronte ad un

Nel<momento in cui i segnale d'allarme giunge nella SCG, il_software _di gestione sog&ndﬁ

‘_automaticamente_ l'attivita ordinaria per procedere con le direttive specifiche degli eventi—

straordinan. o = Edeas —
A queslo punia viene informato | PESQ. g@;n_o le prime disposi'zjgnj_di_sigy_rgzggg_gia quelle che _,
effettuate materialmente gél personale 1(jgombero @ evacuazione) sia quelle effettuate d4l software
- e L 7 I
SR . B e

-

e
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di gestione deilla SCG (chlamate__ agli enti principali e disposizioni per blocco accessi) sono quasi
contemporanee. R r Baaan s e :

i i sgomberg-‘della zona con immediato allontanamento delle Persone presenti.
L'évacuazien parziale-o totale dell'area Portuale deve avveR € n T rapidi € usando solo
pe L_priricipall. Solo se questi ulfimi non sono utilizzabiii, si puo passare attraverso accessj
secondari. e

La zona interessata dall'allarme deve essere/cl/e;mitata in manieﬂa_ﬂsjg.a__g__t_)en_ visibile, e deve
permettere I'accesso esclusivamente alie persane autorizzate! R e e

Possono essere rese TIECESarie operazioni di contr, lé'erpere}uisizione delle persone e dei veicoli
che lasciano I'area portiateTtale misura di sicurezga & a discrezione del PFSO
Il software di gestione della SCG deve essere i gradodi_effettuare chiamate agli enti da
coinvolgere: ' .
*  Autorita Marittima; g
* Autorita Portuale;
¢ Polmare;
* Artificieri. )
E’ necessaria, come ulteriore misura di prevenzione, far pervenire syl posto un'unita di primo
SOCCOorso. : '
Informate queste i tituzioni, si attueranno contemporaneamente gli interventi reiativi all'area dove &
stato individuaﬁérdig}'fo e relativi alla sicurezza di tutto il porto. .
Nel luogo intefessa 7 debitamente messo sicurezza e isolato, con arrivo delid Forze dell'Ordine,
dei primi soccorritori, e del personale pel/gérvizi d'emerge_nza,r'"g‘li aﬂiﬁcial?’ﬁrowederanno a far
detonare il dispositivo. == "
La proesdura deve includere I'eventualita dello scoppio _della bomba, sia essa coliocata in upa
macchina in prossimita di un obiettivo o all'intetno dell'obj Vo stessp.
La presenza delie istituzioni preposte garantisce il Epﬁ'::;corge/glle eventuali persone ferite o
vittime. R "
Le Autorita Marittime hanno il compito di innalzare, se necessario, il livello di MARSEC.
Il livello normale di lavoro si svolge con MARSEC 1.
In questo il MARSEC sara innalzato a livello 3, cioé il pits elevato. In particolare, si dovranno
attuare le misure in grado di mettere in sicurezza I'area portuale.
A questo livello di sicurezza vanno adottate le seguenti ulteriori misure oltre a quelle indicate per i
livelli MARSEC 1 e MARSEC 2 (come dagli aliegati A e B dell'ISPS code):
* massimizzare l'uso dej dispositivi di sorveglianza e sicurezza;
K? proibire I'accesso al Porto;
* mettere in sicurezza tutti gli accessi del Porto;
) considerare Ta possibilita di interrompere leoperazioni di carico e s scarico delle merci:
1/,. eseguire IOMe Tte—disposizioni—dell'Autorita Marittima, delle Forze dell'Ordine e della
Direzione per quanto riguarda specifiche attivita;
{7 * sospendere gii arrivi delie navi fino a quando il fivelio di sicurezza sara riportato MARSEC
c* assicurarsi che tutte le_navi ormeggiate siano informate dej livello di MARSEC in atto;
1. * -attivare 1a sorveglianza lato mare, ) '
I*®  Prepararsi ad evacuare totalmente o parzialmente i Porto,
Queste disposizioni—dovranno valere fino a quando il Tivello MARSEC verra riportato a quello
ordinario, con doverosa e immediata comunicazione a tutti gli enti coinvolti,
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14 - SICUREZZA DEGLI IMPIANTI PORTUALI

14.1 Gli impianti portuali devono funzionare ai livelli di sicurezza indicati dal
governo contraente nel cui territorio si trovano. Le misure e procedure di sicurezza
vanno applicate agli impianti portuali in maniera da comportare il minimo di
interferenza o di ritardo ai passeggeri, alla nave, al personale di bordo e ai visitatori,
ai beni e ai servizi.

14.2 Al livello di sicurezza 1, per individuare e prendere le misure necessarie a
prevenire gli incidenti di sicurezza vanno svolte le seguenti attivita, con misure
adeguate in tutti gli impianti portuali, sulla'base degli orientamenti della parte B del
presente Codice: J

« 1 assicurare lo svolgimento di tutti i compiti per garantire la sicurezza
dell'impianto portuale; .

+ 2 controllare I'accesso all'impianto portuale; .

« 3 monitorare l'impianto portuale, in particolare le aree di ancoraggio e di
ormeggio; .

« 4 monitorare le aree riservate per garantire che vi abbiano accesso solo le
persone autorizzate; .

« 5 provvedere alla supervisione della movimentazione del carico; .

« 6 provvedere alla supervisione della movimentazione delle provviste di
bordo; .

« 7 assicurare la pronta disponibilita delle comunicazioni di sicurezza.

14.3 Al livello di sicurezza 2, per ogni attivita della sezione 14.2 vanno attuate le
misure protettive supplementari indicate nel piano di sicurezza dell'impianto
portuale, sulla base degli orientamenti della parte B del presente Codice.

14.4 Al livello di sicurezza 3, per ogni attivita della sezione 14.2 vanno attuate le
misure protettive specifiche indicate nel piano di sicurezza dell'impianto portuale,
sulla base degli orientamenti della parte B del presente Codice.

14.4.1 In aggiunta, al livello di sicurezza 3, gli impianti portuali devono attuare le
istruzioni in materia di sicurezza del governo contraente nel cui territorio essi sono
situati.

14.5 Quando I'agente di sicurezza dell'impianto portuale viene informato che una
nave incontra difficolta ad osservare i requisiti del capitolo XI-2 o della presente
parte o ad attuare le misure e procedure necessarie indicate nel piano di sicurezza
della nave, e, nel caso di livello di sicurezza 3, a seguire le istruzioni in materia di
sicurezza emanate dal governo contraente nel cui territorio & situato l'impianto
portuale, egli stabilisce contatti con ['ufficiale di sicurezza della nave e con lui
coordina le azioni adeguate.

14.6 Quando I'agente di sicurezza dell'impianto portuale viene informato che una
nave si trova a un livello di sicurezza piu elevato di quello dell'impianto portuale,
egli ne informa le autorita competenti e, stabiliti contatti con I'agente di sicurezza
della nave, coordina le azioni adeguate, se necessario.

15 - VALUTAZIONE DI SICUREZZA DELL'IMPIANTO PORTUALE



15.2.1 Dopo essere stata completata dall'organismo dj sicurezzg riconosciuto, |a

15.3 Le persone che effettuano Ia valutazione possiedono le Capacita necessarie per

valutare Ia sicurezza dell'impianto portuale in conformita con |a Presente sezione,
sulla base degli orientament; della parte B dej presente Codice,

15.4 Le valutazionj di sicurezza degli impianti portuali sono periodicamente
riesaminate e aggiornate, tenendo conto delle diverse minacce e/o delle piccole
modifiche deil'impianto portuale, e sono Sempre riesaminate ed aggiornate quando
l'impianto portuale subisce important; modifiche.

elementi:,

* 1identificazione e valutazione deij principali beni ed infrastrutture da
proteggere;

» 2identificazione dij Possibili minacce aj principali beni ed infrastrutture ¢ della
Probabilita che sj verifichi un problema, per Ia definizione delle misure di
sicurezza e Ia determinazione de] loro ordine dj priorita; .

+ 3 identificazione, selezione e determinazione dell'ordine dj priorita delle
contromisure e deij cambiamenti di Procedura, e determinazione del loro
livello di efficacia nel ridurre Ia vulnerabilita; .

* 4 identificazione dej punti deboli, fattore umano compreso, delle
infrastrutture, politiche e procedure.

16 - IL PIANO DI SICUREZZA DELL'IMPIANTO PORTUALE



16.1 Sulla base della valutazione di sicurezza dell'impianto portuale, viene elaborato
@ osservato per ogni impianto un piano di sicurezza adeguato per l'interfaccia
nave/porto. Il piano Prevede disposizionj peri tre livelli dij sicurezza definiti nella
presente parte del Codice.

16.1.1 Fatte salve Je disposizioni della sezione 16.2, jj piano di sicurezza dij un
determinato impianto pué essere redatto da un organismo di sicurezza
riconosciuto.

16.3 Nl piano é elaborato sulia bage degli orientamenti della parte B de| presente
Codice ed & redatto nella lingua di lavero dell'impianto Portuale. li piano comprende
almeno le seguenti voci:

* 1 misure per prevenire l'introduzione, nell'impianto portuale o a bordo di yna
nave, di armi, sostanze pericolose e congegni destinati ali'uso contro

persone, navi o porti e il cuj porto non é autorizzato; .
* 2 misure per impedire I'accesso non autorizzato nell'impianto portuale, sulle

sicurezza, comprese disposizioni Per garantire le operazioni fondamentali
della nave o dell'interfaccia navel/porto; .

* 4 procedure per reagire alle istruzioni che i governi contraenti, nel cuj
territorio é situato I'impianto portuale, possono dare al livelio di sicurezza 3; .

* 5 procedure per I'evacuazione in caso di minacce alla sicurezza o violazionj
della sicurezza; .

» 6 icompiti del personale dell'impianto portuale dotato dij competenze di
sicurezza e del restante personale dell'impianto, limitatamente aj tema della
sicurezza; .

* 9 procedure per Ia rapportazione di incidenti dj sicurezza; .

* 10 identificazione dell'agente di sicurezza dell'impianto portuale, compresi i
dati per rintracciario in permanenza; .

* 11 misure per garantire la sicurezza deile informazioni contenute nel piano; .

» 12 misure per garantire la sicurezza de| carico e delle attrezzature per la
movimentazione del carico nell'impianto portuale; .

» 13 procedure per 'audit del piano di sicurezza dell'impianto portuale; .

* 14 procedure dj reazione nel caso in cuij sia stato attivato il sistema dj allarme
di una nave che sij trovi nell'impianto portuale; .

15 procedure per facilitare la discesa 3 terra del personale dj bordo delle navi
o0 il cambiamento dj personale, nonché l'accesso di visitatori a bordo, e in
particolare deij rappresentanti delle organizzazioni socialj e sindacali deij

marittimi.

portuale.
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DIRETTIVA 2005/65/CE DEL PARLAMENTO EUROPEQ E DEL CONSIGLIO
del 26 ottobre 2005

relativa al miglioramente della sicurezza dei porti

{Testo rilevante ai firi del SEE)

IL PARLAMENTO EUROPEO L iL CONSIGLIO DELLUNIONE
EUROPEA.

visto il trattato che istituisce la Comunitd europea, in
particolare l'articolo 80, paragrafo 2,

vista la proposta della Commissione,
visto il parere del Comitato cconomico e sociale europeo (),
visto il parere del Comitato delle regioni (3,

deliberando secondo la procedura di cui allarticolo 251 del
trattato (),

considerando quanto segue:

{1) Gli incidenti di sicurezza conseguenti ad awi di
terrorismo sono fra ke minacce piti gravi per gli ideali
di democrazia, di liberta e di pace che rappresentano
l'essenza dell'Unione europea.

(2) Le persone, gli impianti ¢ gli equipaggiamenti nei porti
devono essere protetti dagli incidenti di sicurezza ¢ dai
loro effetti devastanti, Tale protezione gioverchbe agli
utenti dei trasporti, all'cconomia ¢ alla socictd in
generale,

(3) I 31 marzo 2004 il Parlamento europeo e il Consiglio
dell'Unione europea hanno adottato il regolamento (CE)
n. 725/2004 rclativo al miglioramento della sicurezza
delle navi ¢ degli impianti portuali (*). Le misure di
sicurezza marittima imposte da quel  regolamento
rappresentano solo una parte delle misure necessaric
per garantire un livello di sicurezza adeguato in tutta la
catena di trasporto di ambito marittimo e il regolamento
citato si limita a misure di sicurezza a bordo delle navi ¢
nellimmediata interfaccia navefporto.

(') GU C 120 del 20.5.2005, pag. 28,
) GU C 43 del 18.2.2005, pag. 26,

() Parere del Paramento curopeo del 10 maggio 2005 (non
ancora pubblicato nella Gazzewa ufficiale) e decisione del
Consiglio del 6 ottobre 2005.

()  GUL 129 del 29.4.2004, pag. 6.

{49)  Per raggiungere il massimo grado possibile di protezione
per le industrie maritime e portuali occorrerebbe

introdurre “misurc_di sicurczza nei porti che coprano
jascun _porto situato entro 1 contini stabititi dallo Stato
Q-Lrtmhqmml‘sum di
sicurezza a i {wiva) olamento (CE)
n. 7252004 beneficino del miglioramento della sicu-

rezza nelle zone di auivita portuale. L)M:;re
icarsi 2 tutti i porti in cui sono siMatj

.uno o pilt impianti portiz ento

(5) Lobiettivo di sicurezza di cui alla presente direttiva
andrebbe realizzato adottando misure apprapriate lerme
restando fe normative degli Stati membri in materia di
sicurezza nazionale e ¢ misure che potrebbero essere
adottate sulla base del titolo VI de! trattato sull'Unione
cyropea.

(6)  Gli Stati membri dovrebbero appoggiarsi su valutazioni
di sicurezza dettagliate per individuare i limiti esauti
dellarea portuale  pertinentemente interessata dalle
misurc di sicurezza, nonché le diverse disposizioni
necessarie per garantire un‘adeguata sicurezza dei porti.
Tali misure dovrebbero variare in funzione del livello di
sicurezza in vigore e rispecchiare le differenze insite nel
profilo di rischio delle diverse zone del porto,

(7} Gli Stati membri dovrebbero appgovare piani di sicurezza
orty no Je conclust ella valutazione
i sicurezza dcl porto, Lefficacia delle misure di sicurezza
richiede chiare divisioni dei compiti fra tutte le parti
interessate, nonché [leffettuazione di  addestramenti
periodici. Si ritiene che linclusione nel piano di sicurezza
del porto di chiare divisioni dei compid e di procedure
relative agli addestramenti contribuisca significativa-
mente alfeflicacia delle misure di sicurezza del porto
sia preventive che correttive.

(8 I traghetti roll-onfroll-off sono particolarmente vulnera-
bili a incidenti di sicurezza, in particolare se trasportano
passeggeri e merci. Occorrerebbe pertanto adottare
misure adeguate in basc alla valutazione dei rischi per
assicurare che le autovetture e i veicoli commerciali
destinati a essere trasportati su traghetti roll-on/roil-off
su rotte interne ¢ internazionali non costituiscano un
rischio per il traghetto, i passeggeri, I'equipaggio o il
carico. Dette misure dovrebbera essere adattate in modo
da assicurare il piti possibile la fluiditd delle operazioni.



prestera assistenza aj recapiti

presente lavoro,

6.1 Elenco dei principali certificati di sicurezza.

sotto il profilo della sicurezza come
la quale, perg, ai fini di un piu proficuo
nza delle varie comunicazioni.

di riferimento indicati al Capitolo 13 del

A | CERTIFICATO DESCRIZIONE VALIDITA’
PASSENGER_SHIP _SAFETY | In €550 vengono riportati i dettagli della nave con Vindicazione | 1 anno
CERTIFICATE dell'area marittima in cui Ia nave & abilitata a navigare e data dj
Certificato di sicurezza per | costruzione.
le navi Passeggeri | Attesta che la nave sig conforme alle prescrizioni della SOLAS
impiegate in navigazioni | {Regoia 14, Cap. ), Parte B} riguardanti:
internazionali = Strutture,  macchine, galleggiabilita e |3 relativa

compartimentazione:
- Protezione contro incendi;
- Mezzi di salvataggio;
1 - Dotazioni radioelettriche sui mezzi di salvataggio;
- Installazioni radioelettriche e radiotelegrafiche;
- Pubblicazioni nautiche;
- Mezzi di segnalazione {fanali, segnali, bandiere ed altri strumenti di
segnalazione ottica e sonora).
A tale certificato deve essere allegato I'Elenco dotazioni per il
certificato di sicurezza per navi passeggeri in cui oltre ad essere
riportati i dettagli della nave, compreso il numero dj passeggeri che
la nave pué trasportare, vengono elencati nel dettaglio i mezzi di
salvataggio, gli impianti  radioelettrici e i sistemi delle
apparecchiature di navigazione.
CARGQ__ SHIP___ SAFETY | In esso sono riportati i dettagli della nave con I'indicazione del tipo | 2 anni
EQUIPMENT CERTIFICATE di nave {chimichiera, petroliera, ecc...).
Certificato di  sicurezza | Attesta che la nave sia conforme alle prescrizioni della SOLAS
dotazioni per navi da {Regola 14, Cap. |, Parte B} riguardanti;
carico di stazza lorda | - Mezzi per la protezione attiva contro gli incendi ed i relativi piani;
uguale o superiore a 500 | - Mezzi di salvataggio;

5 tonnellate impiegate in | - Dotazioni radioelettriche sui mezzi di salvataggio;
navigazioni internazionali - Apparati di navigazione e pubblicazioni nautiche;

- Mezzi di segnaiazione (fanali, segnali, bandiere ed aitri strumenti di

segnalazione ottica o sonora);

A tale certificato deve essere allegato ['Elenco dotazioni per il

certificato di sicurezza dotazioni per le navi da carico in cui, oltre ad

essere riportati i dati della nave, sono riportati nel dettaglio | mezzi

di salvataggio, ed i sistemi e |e apparecchiature di bordo.
SAFETY MANAGEMENT [ € rilasciato alle navi, per attestare che sulle stesse il sistema di | 5 anni— non
CERTIFICATE gestione della relativa compagnia di gestione & pienamente attuato. | prorogabile

3 Certificato internazionale | i SMC & soggetto ad una visita intermedia nonché g verifiche
di gestione della sicurezza addizionali qualora ne sia ravvisata la necessita. In 2550, s0no
- SMC, certificato riferito riportati i dati caratteristici della nave ivi compresi quelli relativi alia
alla nave - denominazione e sede della societa di navigazione.

INTERIM SAFETY | Certificato SMC prowvisorio 6 mesi -
MANAGEMENT prorogabile

CERTIFICATE per 6 mesi e

4 solo per casi
eccezionali

e per

30




fondati
motivi
soggetti a
valutazione
deil’ Autorita
nazionale
marittima,
DOCUMENT OF | In esso é riportata la denominazione e sede della societa di S anni - non
COMPLIANCE navigazione e suo identificativo. prorogabite
Documento di conformita | E' rilasciato per attestare che Ja compagnia opera in piena
-DOC- Certificato riferito | conformita al sistemna di gestione della sicurezza e della prevenzione | Di  norma
alla societa di gestione dellinquinamento, specificandone il tipo di nave a cui si riferisce. | viene
Dall’elenco del tipo di nave riportato nel certificato, dovra essere | richiesto in
5 opportunamente depennato il tipo di nave non interessato. 1l DOC & originale ma
soggetto a verifiche di convalida annuali nonché a verifiche | essendo un
addizionali qualora ne sia ravvisata la necessita documento
della
company la
nave di
norma ha
solo la copia
INTERIM_DOCUMENT_QF | Documento di conformita provvisorio 1 anno -
6 | COMPLIANCE non
prorogabile
CARGO _ SHIP __ SAFETY [ Hl certificato di sicurezza radioelettrica oltre a riportare i dettagli | 1 anno
RADIO CERTIFICATE della nave e I'area marittima in cui la stessa & abilitata a navigare,
Certificato  di  sicurezza | certifica che la nave & conforme alle prescrizioni della SOLAS (Regola
radio per navi da carico di | 14, Cap. |, Parte B) riguardanti le stazioni radicelettriche di bordo e il
7 stazza lorda uguale o | funzionamento degli impianti radioelettrici in dotazione ai mezzi di
superiore a 1600 | salvataggio. A tale certificato deve essere allegato I'Elenco dotazioni
tonnellate impegnate in | per il certificato di sicurezza radioelettrica per navi da carico in cui,
navigazioni internazionali oltre ad essere riportati i dettagli della nave, sono riportati nel
dettaglio gli impianti radioelettrici di bordo ed i metodi utilizzati per
assicurare la disponibilita delle instailazioni radioelettriche.
EXEMPTION CERTIFICATE - | Il primo rilascio di detto certificato deve sempre essere | Validita
Certificato di esenzione | preventivamente autorizzato dal VI Reparto - Sicurezza della | uguale a
per le navi indicate | Navigazione del Comando generale del Corpo delle Capitanerie di | quella  del
precedentemente, per le | Porto. Nl certificato di esenzione deve elencare le singole esenzioni | certificato
3 quali sia stata accordata | concesse. cui si
l'esenzione riferisce -
dell'applicazione di una o non
pil norme della L. prorogabile
616/1962 e D.p.R.
4350/1991
SPECIAL PURPQISE | Certificati di sicurezza per navi destinate a servizi speciali 2 anni
CERTIFICATE FOR SPECIAL
9 | VESSELS (tutte le navi
diverse da navi da carico,
passeggeri e pesca)
10 HIGH-SPEED CRAFT | Certificato di sicurezza per unita veloci {(HSC) cioé conformi al codice | 5 anni
SAFETY CERTIFICATE HSC 2000 o HSC 1994
11 PERMIT TO OPERATE Autorizzazione all’esercizio per unita veloci {HSC) cioé conformi al | 5 anni
codice HSC 2000 o H5C 1994

£4 ]
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Le relazioni dei controllori e degli ispettori della Commissione garantiscono alie autorita
nazionali una base per fornire consulenza e assistenza alle competenti autorita portuali al fine

sviluppata. Purtroppo alcuni Stati membri non hanno ancora creato le strutture necessarie a
garantire il controllo di conformita con regolarita e in modo appropriato'4, E importante che le
risorse umane o finanziarie destinate a queste attivita di sorveglianza siano predisposte quanto
prima. In futuro I'attenzione su questo aspetto sard ulteriormente rafforzata. GJj attuali sistemi
di supervisione dei piani di sicurezza portuale restano nel complesso da migliorare,

7. CONCLUSIONE

La valutazione dell'attuazione della direttiva 2005/65/CE rivela che e misure necessarie per
giungere a una completa applicazione di tutte Je disposizioni della stessa restano ancora da
migliorare nella maggior parte degli Stati membri,

L'esperienza maturata durante i controllo dell'attuazione delila direttiva indica tuttavia che
sono stati compiuti notevoli progressi. Non vi sono dubbi sul fatto che il livello di sicurezza

dei porti europei abbia registrato un miglioramento., L'azione combinata dell'attuazione del

regolamento e deli'applicazione deila direttiva ha permesso di sviluppare un quadro credibile
per prevenire le minacce alla sicurezza dej porti e ottenere un
attivita marittime e portuali. Sebbene limpatto di queste misure sia difficilmente
quantificabile dal punto di vista della dissuasione degli atti terroristici, le autorita portuali
sono concordi nel riconoscere le apprezzabilisconseguenze. che esse hanno avuto sul fronte

delle misure di sicurezza ha spesso condotto a rivedere l'organizzazione dej porti, ad esempio
per quanto riguarda la circolazione e l'immagazzinamento delle merci, il controllo dell'accesso
alle varie parti del porto o la definizione delle aree riservate. Queste misure s; sono rivelate un
prezioso strumento per migliorare l'efficacia delle attivita portuali in un contesto altamente
competitivo.

f4 Nell'ambito degli scambi di informazione & stato chiesto agli Stati membri di fornire un compendio dei
loro programmi. Alcuni hanno trasmesso dati precisi sull'ingaggio di controliori e sulle tabelle di
svolgimento degli audit portuali mentre altri non sono stati in condizione di garantire lo stesso livello di
precisione.

ts COM(2013) 295 definitivo,
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relazioni tra il porto, i suoi impianti portuali e le navi che vi fanno scalo resta una delle grandi
sfide di operatori e amministratori.

Nei prossimi mesi gli Stati membri dovranno riesaminare le valutazioni e i piani di sicurezza
portuale secondo le disposizioni dell'articolo 10 della direttiva, che prevede, per tale riesame,
una frequenza almeno quinquennale. In tal senso, la Commissione ritiene che la metodologia
messa a punto nello studio TAPS II possa, in caso di necessita, essere validamente utilizzata
per ridefinire il perimetro dei porti, anche tenendo in debito conto lo specchio d'acqua.

Si aggiunga che nell'ambito del programma di lavoro pluriennale delle ispezioni della
Commissioni verrd avviata una fase di controlli pi approfonditi. Si tratterd; ad esempiesdi
proseguire ['esame dell'attuazione e l'applicazione delle procedure previste dai piani di
sicurezza portuale applicabili ai passeggeri e ai veicoli da imbarcare su traghetti ro-ro (per
loro natura particolarmente vulnerabili) o di verificare che gli Stati membri interessati
collaborino alla valutazione della sicurezza portuale alle due estremita della linea marittima,
nel caso di servizi di trasporto marittimo internazionale.

Infine la Commissione continuera a lavorare con gli Stati membri per migliorare 'attuazione
della direttiva con l'obiettivo comune di garantire una migliore protezione dei porti
dell'Unione europea a beneficio di tutti i fruitori dei porti, degli utenti dei mezzi di trasporto,
dell'economia del trasporto marittimo e della societa nel suo complesso. Essa continuera a
vigilare sulla corretta applicazione di questa direttiva e a promuovere le azioni legali che
riterrd necessarie.

IT



MINISTEROQ DEI TRASPORTI
Ufficio Circondariale Marittimo
PANTELLERIA
Ordinanza n® 0] /2007

Il Tenente di Vascello (CP) sottoscritto, Capo del Circondario Marittimo e Comandante del
Porto di Pantelleria:

VISTA la Convenzione Internazionale per la Salvaguardia della Vita Umana in Mare - SOLAS -
Capitoli V, XI-1 e XI-2 - come emendati:

VISTO il Codice Intenazionale per la Sicurezza delle navi e delle Infrastrutture Portuali - 1.S.P.S.
Code (International Ship and Facility Security Code);

VISTO il Regolamento (CE) n° 725/2004 del 31.03.2004, relativo al miglioramento della sicurezza
delle navi e degli impianti portuali con il quale vengono fornite le linee guida comunitarie per
I‘interpretazione, 1‘applicazione, |‘armonizzazione ed il controllo comunitaric delle normative
internazionali richiamate;

VISTE le Circolari Titolo “Port Security” n° 01, 11 ¢ 17 del Comando Generale del Corpo delle
Capitanerie di Porto;

VISTE le Circolari IMO nn® 1111 e 1131 “guida relativa all*implementazione del Cap.XI-2 SOLAS e
dell*ISPS Code*;

VISTLil D.P.R. n.184/2004 ed il D.M. 18/06/2004;

VISTA la valutazione dei rischi di Security prevista dalia Reg 10 - Cap.XI-2 della Solas 74 come
emendata, relativa ai porti di Pantelleria Centro e dell*approdo di Scauri:

VISTI i ddpp. N. 82/016974A1 in data 15/3/2004, 82/35972/11 in data 7/6/2004, 82/039023 in data
22/6/2004 ¢ 82/063765 in data 23/10/2004 del Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto;
VISTO il dispaccio n.82/47122 in data 30.07.2004 del Comando Generale del Corpo delle Capitanerie
di Porto avente ad oggetto “Security dei trasporti marittimi - Disposizioni su prestazioni occasionali per
viaggi internazionali; dichiarazioni di sicurezza; accessi a bordo delia nave*;

VISTO il dispaccio prot. n. 09.02.16866 in data 19 maggio 2005 del Comando Generale de! Corpo
delle Capitanerie di Porto avente ad oggetto “Security portuale. Modalita applicative ISPS Code a
strutture portuali pubbliche in porti non sede di autorita portuale. Banchine pubbliche;

VISTO il dispaccio n. 06/01//73089 del 82/003486/1 in data 1/1/2005 del Comando Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto, relativo alle facilitazioni per gli cquipaggi cd i rappresentanti dei
sindacati dei lavoratori marittimi in ordine all’accesgo e discesa a terra dalle navi:

VISTE le Ordinanze n. 11/2005, n. 18/2005 e n. 7/2006, relative alle misure di Security portuale nei
porti di Pantelleria e Scauri;

VISTI gli articoli 16, 17, 28, 30, 62, 63, 65, 68, 79, 81, 83, 407, 409 ¢ 1174 del Codice della
Navigazione nonché gli artt. 59, 63 e 73 del relativo Regolamento di Esecuzione;

CONSIDERATA la necessita di regolamentare e riordinare in un unico testo la Security degli approdi
anche alla luce delle recenti direttive;

VISTI gli atti d*ufficio e le altre disposizioni inerenti ta Maritime Security,

RENDE NOTO
A scguito dell’entrata in vigore del Capitolo XI-2 della Convenzione Internazionale per la Salvaguardia

della Vita Umana in Mare - SOLAS e del Reg. (CE) n. 725/04, in relazione al traffico mercantile
esistente, le banchine Molo Wojtyla del Porto Vecchio di Pantelleria e lo scalo alternativo di Scauri, dj



scguito definite Port Facility, sono soggette allc norme di cui all’l.S.P.S. (International Ship and
Facility Security) Code.

ORDINA

Articolo 1
Navi che intendono entrare in porto o rada
Tutte le navi mercantili soggette al Capitolo XI-2 della Convenzione SOLAS, e cioé :
= navi passeggeri, comprese le unita veloci da passeggeri, in navigazione internazionale;
- navi da carico, comprese le unita veloci, maggiore o uguale a T.S.L. 500, in navigazione
internazionale:
- piattaforme mobili dj perforazione off-shore;
oltre che ogni nave a cuj si applicano le disposizioni di cuj a Regolamento (CE) n° 725/2004 del
31.03.2004, e cioe:
= Navi passeggeri classe A (ossia adibite a viaggi nazionali senza limiti dj distanza dalla costa —
D.Lgs. n. 45/2000)
che intendono entrare nel porto o nella rada di Pantelleria, dovranno far pervenire a questa Autorita
Marittima (al fax della Sala Operativa 0931/423240 o aila e-mail pantelleria@guardiacastiera.it).
direttamente o tramite Agenzia Marittima Raccomandataria, le informazioni di cui alla scheda
informativa conforme al modello jn allegato 1.

Tale comunicazione dovra pervenire almeno 24 ore prima dell’arrivo in porto/rada o prima della
partenza dal precedente porto di scalo, se il viaggio ha una durata inferiore alle 24 ore. Qualora il porto
di scalo non fosse noto o se fosse stato modificato durante jl viaggio, la predetta comunicazione dovra
avvenire non appena conosciuto,

Alla nave che rifiuti di fornire tali informazioni potra essere negato l’ingresso nel porto.

L. T'obbligo di rettifica di eventuali non-conformita;

2. I’obbligo di procedere verso un luogo specificato nel mare territoriale per eventuali ispezioni;
3. TPispezione della nave, qualora essa si trovi nel mare territoriale;

4. il divieto di ingresso nel porto.

Prima di porre in essere tali provvedimenti, la nave sara informata ed il suo comandante potra revocare
["intenzione di entrare nel porto o in rada. In tal caso, il presente articolo non trovera applicazione.

Articolo 2
Controllo delle navi in porto/rada
Le unita di cui al precedente articolo 1, quando si trovino nella rada o nel porto di Pantelleria e di
Scauri, sono soggette ai controlli da parte di Funzionari debitamente autorizzati al fine di verificare che
a bordo della nave vi sia un_Certificato int rnazignale di si Hla nav ovvero pn

Certificato provvisorio _internazionale di sicurezza della nave (I1SSC) in corso di validitd e
rilasciato a norma delle disposizioni della parte A del Codice ISPS.



Qualora venisse accertato che il certificato non sia valido, ovvero sussistano comunque fondati motivi
per ritenere che la nave non soddisfi requisiti prescritti dal capitolo X[-2 SOLAS della parte A
dell’ISPS Code, i predetti funzionari imporranno una o piti misure di controllo come segue:

- ispezione della nave;

- ritardo o detenzione della nave;

- restrizione delle operazioni, ivi compreso il movimento della nave nel porto;

- espulsione della nave dal porto.
Tali misure di controllo potranno includere, in aggiunta o in altenativa, ulteriori misure amministrative
e di polizia.

Articolo 3
Disposizioni relative agli accessi

L’accesso ai tratti di banchina soggette alle restrizioni di Security (Port Facility), ¢ consentito

esclusivamente al sottonotato personale e con le seguenti modalita :

a) agli ispettori incaricati di espletare gli accertamenti prescritti dalla regola 9, comma 1, punto 1.1,
del Capitolo XI-2 della Convenzione Internazionale del 1974 per la Salvaguardia della Vita Umana
in Mare (SOLAS 74), muniti del documento di identificazione prescritto dal D.M. 19.12.2003;

b) ai funzionari di polizia e delle pubbliche amministrazioni competenti in materia di trasporto
marittimo,  previa esibizione del proprio  documento di riconoscimento rilasciato
dall’ Amministrazione di appartenenza;

¢} atutte le persone che ne abbiano la necessita per lo svolgimento della propria attivitd lavorativa o
professionale connessa con I'arrivo/partenza/sosta della nave e/o con le operazioni tecnico-
commerciali di questa, purché in possesso di tessera di riconoscimento (conforme all’allegato 2 alla
presente Ordinanza) rilasciata dal PF.8.0, come definito al successivo articolo 2, ovvero
dall’Ufficio Circondariale Marittimo dj Pantelleria. Detta tessera dovra costantemente essere tenuta
esposta in maniera ben visibile dal titolare;

d) agli equipaggi ed ai passeggeri in transito, previo rilascio di pass a cura del P.F.S.0,, purcheé inseriti
nelle liste equipaggio e passeggen detla nave ;

€) ai passeggeri in caso di imbarco, purché in possesso del titolo di viaggio e di idoneo documento di
riconoscimento;

f) ai rappresentanti dei sindacati dej lavoratori marittimi e ai familiari degli equipaggi, purché
compresi nella nota informativa comunicata dal comandante della nave al P.F.S.0. e previo pass da
rilasciare a cura di quest’ultimo;

g) alle persone che hanno necessita di accedere, occasionalmente e per motivi professionali, agli
impianti portuali o a bordo delle navi, purché in possesso di idonei pass rilasciati dal P.F.S.0. o
dall’Ufficio Circondariale Marittimo di Pantelleria.

Articolo 4
Misure di sicurezza minime
Ai fini della presente ordinanza per utilizzatore abituale delle banchine si intende:
- il terminalista, ossia I’impresa titolare di autorizzazione di cui all’art. 16 della L.84/94, nonché
concessionaria di aree e banchine portuali con esercizio diretto delle attivita,
- il concessionario della banchina dj cui all’art. 18 della L. n. 84/94;
- Iimpresa portuale definita dall’art. 16 della L. n. 84/94;
- il titolare di autorizzazione all’autoproduzione ex art.16.4 L.84/94 ed art.8 D.M. 585/95;
- il'yettore della nave adibita al trasporto passeggeri(con o senza veicoli al seguito) di cui agli
artt. 407 ¢ 409 C.N.).

L’utilizzatore abituale delle banchine Molo Wojtyla del Porto Vecchio di Pantelleria e dello scalo
alternativo di Scauri, in retazione all’approdo delle unitd mercantili di cuj a] precedente articolo 1,
dovra provvedere alla redazione di un Piano di Sicurezza (Port Facility Security Plan) in conformita
alle disposizioni di cui al LS.P.S. Code e dovrd nominare un P.F.S.0. (Port Facility Security



Officier), mediante apposito atto di conferimento, controfirmato per accettazione, da depositare presso
questa Autorita Marittima e presso I’Autorita designata Capitaneria di Porto di Trapani. In tale atto
dovranno essere indicati i numeri telefonici di pronta rintracciabiliti. Il P.F.S.0. & i| responsabile
dell’adozione delle misure di security previste dal predetto piano.

Nelle more dell’approvazione del piano di sicurezza, in corso dj definizione, 1'accosto delle navi
indicate al precedente art. | alle Port Facilties di Pantelleria sard comunque consentito, laddove
I"utilizzatore abituale provveda alla nomina di un P.F.8.0. e purché questi provveda ad attuare le sotto
indicate misure minime di Maritime Security:

1. Controllo accessi ed aree:

- T'area della Port — Facility, interessata alle operazioni di imbarco e sbarco merci e
passeggeri, dovrd essere opportunamente delimitata con transenne o barriere mobil;
continue di altezza non inferiore a mt, 2, posizionate come indicato in seno agli
straci planimetrici in allegato 3 (Porto di Panteileria) ed in allegato 4 (Porto di
Scauri);

- dovra essere apposta ogni utile cartellonistica e segnaletica per indicare le restrizioni
all’accesso alle predette aree ;

= per tutto il periodo di permanenza della nave all’ormeggio, 1’area portuale dovra
essere vigilata a cura di qualificato personale alle dirette dipendenze del P.F.S.0,
incaricato, tra I’altro, di eseguire controlli alle persone ed ai bagagli, con frequenza
ed intensita disposta dal P.F.S.0. in ragione del livello di sicurezza richiesto, anche
con I'eventuale impiego di metaldetector e scanner, nei limiti all’uopo consentiti
dalla legge;

- il suddetto personale dovry, altresi, effettuare dei controlli di sicurezza, sia prima che
dopo I'interfaccia nave-porto, al fine di verificare I’assenza di rischi o di sostanze e
dispositivi che possano determinare pericoli;

- nel caso di operazioni commerciali compiute nelle ore notturne, dovri essere
garantito un sistema di illuminazione d’emergenza, autonomo dalla ordinaria rete di
alimentazione delle banchine, che permetta di fronteggiare eventuali avarie, anche
temporance.

2. Comunicazioni:

- tutti i componenti del servizio di vigilanza dovranno essere muniti di sistemi di
comunicazione, quali telefonia mobile o portatile VHF, in modo da poter contattare,
in caso di necessita, il P.F.S.0. o direttamente le Forze di Polizia.

3. Controlli del carico:

- d’intesa con la nave, il PFSO dovra assicurare adeguati controlli, anche a campione,
per verificare che il carico imbarcato sia quello indicato nelle polizze di carico. La
frequenza dei controlli ¢ stabilita dal P.F.S.0. in ragione del livello di security e di
quanto eventualmnete richiesto dalla nave.

4. il P.F.S.0. dovra tenere un apposito registro (Security Log), sulla sorta del modello
in allegato 5, sui cui annotare:

- il nome ed il numero IMO dellz nave con cuj Ja Port Facility si interfaccia;

= il livello di security della nave e della port facility;

- la data di inizio e di conclusione delle operazioni portuali;

- ogni altra notizia od informazione relativa alla sicurezza, tra cui le particolari misure
concordate con le navi.

3. il P.F.8.0. sottoscrive la D.0.S., come prevista in seno al successivo articolo,
prima dell’inizio delle operazioni portuali € in tutti i casi previsti dal ISPS Code.

6. i fornitori navali, ossia tutti coloro che sono chiamati a prestare la propria opera
sulla nave soggetta alle norme del ISPS Code, dovranno nominare un responsabile



alla sicurezza che assicuri lo scambio di comunicazioni con il P.F.S.0. e dovranno,
altresi, rispettare le procedure da quest’ultimo previste per il riconoscimento e
I"identificazione dei prestatori d’opera e per il controllo dei materiali e dei mezzi da
imbarcare,

Articolo 5
Dichiarazione di sicurezza
Una nave soggetta alle normative di Marittime Security che chieda di entrare nel porto o nella rada di

Pantelleria o Scauri, potra richiedere al P.F.S.0., la predisposizione di una dichiarazione di sicurezza
{D.0.8.) conforme al modello allegato 6, nei seguenti casi:

- la nave opera ad un livelio di sicurezza pil elevato dell’impianto portuale o di un’altra nave
con cui ¢ in interfaccia;

- esista un accordo sulla dichiarazione di sicurezza tra il Governo Italiano ¢ lo Stato di
Bandiera riguardo a determinati viaggi internazionali o a navi specifiche che effettuano tali
viaggi;

- si & verificata una minaccia o un problema di sicurezza riguardante la nave o gli impianti
portuali, ove applicabile.

Copia deila predetta DOS dovra essere presentata immedijatamente a richiesta dell’ Autorita Marittima.

La dichiarazione di sicurezza dovra essere redatta :
1. dal comandante della nave o dall’ufficiale di sicurezza della nave (S50) per conto della nave;
2. dal P.FS.0..

La dichiarazione di sicurezza dovra contenere i requisiti di sicurezza che possono essere ripartiti tra gli
impianti portuali e la nave (o tra navi), con espressa dichiarazione delle responsabilita di ciascuno.

Nelle more dell’approvazione di un Port Facility Sccurity Plan, la predetta DOS dovra essere sempre
redatta.

Art. 6
Servizi tecnico nautici

Ai fini della presente ordinanza sono servizi tecnico-nautici I’ormeggio, il bunkeraggio, la fornitura di
acqua, il ritiro di residui oleosi e di rifiuti. Qualora dovessero essere istituiti, rientrerebbero in tale
categoria anche il pilotaggio ed il rimorchio.
Gli operatori dei servizi tecnico-nautici che costituiscono, quasi sempre, il primo collegamento del
porto con le navi, qualora rilevino aspetti che si presentino non regolari e che possano far temere rischi
per la sicurezza da minacce, debbono prontamente rapportare all’Ufficio Circondariale Marittimo di
Pantelleria.
Ai fini della pronta individuazione da parte delle navi, i mezzi nautici dei predetti servizi dovranno
essere chiaramente riconoscibili tramite le scritte del servizio al quale sono destinati. Il personale
invece deve essere dotato di tesserino di riconoscimento con fotografia e con indicazioni in italiano e
inglese.
Gli esercenti i servizi tecnico-nautici, come sopra definiti, devono adempiere alle regole della presente
ordinanza quando interagiscono con le navi di cui al precedente articolo 1.

In particolare, nel caso di Servizi prestati con ausilio di unita navali:
a) il comandante deil’unita navale ¢ il responsabile della security della predetta unita (ship
secutity officer) e del rispetto della presente ordinanza;
b} durante I’interfaccia con navi soggette al codice L.S.P,S. devono essere osservate le regole di
security di cui all’allegato 6:



c) a richiesta della nave, il comandante dell’unita sottoscrive la DOS;
d) il Comandante dell’unita deve tenere apposito registro per la security (security log) secondo
il formato di cui all’allegato 5.

Nel caso di Servizi prestati senza Pausilio di unita navali:
a) deve essere nominato un responsabile per la security che assicuri jo scambio di informazioni
richiesto dalla nave o dal P.F.5.0;
b) devono essere predisposte adeguate procedure per rendere identificabile e riconoscibile il
personale ed i mezzi impiegati.

Articolo 7
Navi non soggette al codice ISPS
Le navi non soggette al codice L.S.P.S., ad esciusione defle unita da diporto e deila pesca, che
operano in zone del porto Soggette a regime di security, a richiesta del P.F.8.0. devono osservare le
seguenti norme:
- compilare e tenere a bordo una autovalutazione di security secondo il modelle in
allegato 7;
- rispettare le norme di security previste in allegato 8;
- sottoscrivere la D.O.S. a richiesta del P.F.S.0..
E* fatto obbligo agli abituali utilizzatori, qualora Ia port facility non sia delimitata o perimetrata, ovvero
gli accessi non siano controllati dal proprio personale, di provvedere, durante la permanenza delle
predette navi non soggette alle normative internazionali di Marittime Security, di:
» TRANSENNARE e presidiare la banchina durante |e operazioni portuali/imbarco provviste;
» TRANSENNARE la banchina durante la temporanea sospensione delle predetie attivita.

Articolo 8
Norme a contenuto generale
E fatto assoluto divieto a qualunque unita di ormeggiare lungo i tratti di banchina destinati
all’operativita delle navi soggette alle norme di Maritime Securi » per tutta la durata dell’interfaccia
nave — porto. Durante lo stesso periodo, ¢, altresi, vietato a qualunque altra uniti/mezzo di
attraversare/occupare lo specchio acqueo antistante il suddetto tratto di banchina, entro mt.20 dal ciglio
della stessa.

Articolo 9
Disposizioni finalj
Le Ordinanze n. 11/2005, n. 18/2005 e n. 7/2006 sono abrogate.
[ contravventori alla presente ordinanza, salvo che il fatto costituisca reato e ferme restando, in tal caso,
le maggiori responsabilita sia civili che penali derivanti dall’illecito comportamento, saranno puniti aj
sensi dell’art. 1174 del Codice della Navigazione.

Pantelleria, 26.02.2007

IL COMANDANTE
T.V.(CP) Maurizio RICEVUTO
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Allegato 8 all'Ordinanza n. 01 12007 del 26.02,2007

1

JEX

Regole di security da osservarsi in porto (Port security code) —

1. Misure di security per il controflg degli accessi.
Access Control Security measuyres

Mantenere una guardia h24 durante le operazioni

Maintain a 24 hourg watch when in oparation

Identificare qualsiasi persona che sale a bordo

Positively identify anyone accessing the craft

Limitare fisicamente l'accesso all'unita e aiie Sue aree ristrette (plancia e salg macchina)
Limit physical access to the craft and its sensitive areas (bridge and engine room)
Contrallare e verificara i bagagli a bordo ¢ e provviste

Check and screen Packages, supplies and stores

Numinare adeguatamente ogni accesso alfla nave

Adequate lighting at access point of craft

2. Misu.re per le attivita di security (durante le attivita nave-nave o nave @porio).
Activity security measures {when conducting ship-to-ship or ship to port facilities activity,

.1-0...-.0

. Chiudere futtj gli accessi e le uscite non in uso

C Secure all unused exit / entrance doors,
: . Verificare con regolariti evidenze di manomissioni ( serrature danneggiate, segni di vandalismo,
porte aperte etc)
. . Check for evidence of tampering regularly (e.g. damaged locks, vandalism, open doors efc).

. Negare l'accesso a bordo alle persone non autorizzale

. Deny access to unauthorized persons to come on board.
i_-, . Segnalare alle Autorita qualsiasi pacco, bagaglio o prowviste Sospetto o abbandonato trovato a

ordo.

. . Report any suspicious or unattended Packages, baggage or stores found on board tot h relovant
authority .

3. Misure per le attivita di security durante al navigazione in acque portuali e della rada.
Security measures activity while havigating in port waters

Mantenere una vedetta Per le piccole unita,

Keep a sharp look out for small unit craft.

Mantenere una attenzione consapevole per qualsiasi unita o attivita sospette.
Maintain situational awarenass for any suspicious activity or craft.

Segnalare alfe autority qualsiasi attivita o unitg sospette.

Report any suspicious activity or craft to the appropriate authority.

4. Misure di security relative aj mezzi di comunicazione,
Communication Security measures and contact information,.

. | mezzi di comunicazione devono essere prontamente disponibili per riferire alle autorita
quaisiast incidente o attivita sospette,

. Communication equipment readily available for reporting of incident or suspicious activity to
relevant authority.

. Per riferire qualsiasi unita o attivitd sospetta o per oltenere informazionj in materia di security
contattare la Sala operativa delia Capitaneria di Porto ¢ la Plizia di frontiera.

. To report any suspicious activity or craft or person or seek security advice, please contact Coast

Guard Station or Police.,



Allegato 7 all'Ordinanza n01/2007 del 26.02.2007

Auto valutazione di security (Ship self-security assessment)

Security leval 1

I mezzi di accesso sono identificati e monitorat (scale, cancelli, porte)? Are the
access ladder identified ang monitored {ladder, gangway, doors}?

1.2

Viene richiesto un documento di ideniita per le persone che salgono a bordo?
Are idenility documents for il Persons seeking to board the ship checked?

1.3

I'bagagli deile persone che salgano a bordo sono controliati Are personal effec
and baggage of all persons seeking to board the ship checked?

14

Gli spazi non presidiati adiacenti alle aree in cul i visitatori possong avere
accesso sono chiusi con serrature o altri metodi? Are Unaltended spaces
adjoining areas to which visitors have access secured by locking or other
means?

1.5

Sono previste procedure per dare I'allarme o reagire in case di accesso npn
autorizzatd? Are there procedures for how 1o raise alarm and to react if
unauthorized boarding is detected?

In aggiunta per il security level 2 ge additionally for security level 2

1.6

accass?

1.7

It numesro dei punti di accesso alla nave & limilato, identificando quelli che
devono essere chiusi e mezzi per blocearii adeguatamente? Is the number of
access point to the ship limited, identifying those to be closed and the means of
adequately securing them?

In aggiunta per il security level 3 o additionally for security levsl 3

1.8

L'accesso alla nave & limitato ad un solo bunto controliato? Is the access tolhe
ship limited to 5 single, controlied 2Ccess point?

1.9

E stata pianificata l'evacuazione della nave? Is evacuation of the ship planned
for?

Security level 1

2.1

Le aree ristrette sono definite e dove opportuno segnalate? Are restricted areas
defined and whare relevant clearly marked?

22

li personale della nave & in grado di identificare le aree ristretta? |5 the ship‘'s
personal able to identify the restricted areas?

23

Guardie o pattuglie sono impiegate per if monitoraggio delle aree ristrette? Are
guards or patrols used to monitar the restricted areas

24

Sono predisposte procedure per evitare lingresso non autorizzato nelle aree
ristrette (plancia, sala macchine, alloggi, spazi del carico)? Are there measures

In aggiunta per i} security level 2 o additionally for security ievel 2

25

[ assegnato personale aggiuntivo per il contrallo delle aree ristrette? Are

246

In aggiunta per il security level 3 ge additionally for security ievel 3

27

La aree ristretie sono perquisite come parte dj una perquisizione generale della
nave? Are restricted areas searched as part of the search of the ship?




[

Fira per conto ¢ a nome
dell nmpianto portuale

-

della nave

tFima dell'ugente o stcuresza dellimpianto (Firma del comurndante o dell'ufficiale i sicus vIrg
portuale) della nave)
Nome e titolo del firmatario
Nome: Nome:
Titolo: Titolo:

Coordinate di contatto
{compilare come necessario)
{indicare i numeri di telefono o | canaliffrequenze radia}

per fimpianto portuale: , per la nave:

Impianto portuale

Comandante
Agente di sicurezza dell'impianto portuale

UFiciale di sicurezza della nave
Compagnia

Agente di sicurezza della compagnia

Ul presenie madulo di dichiarazions

di sicurezza & destinalo alle relazioni tra una nave
riguarda due navi, il modulo deve e

ed un implanto poriuale. Se la dichiarazione
S5ere opporlunamente modificato,



Allegato 6 all'Ordinanza n. 01/2007 det 26.02.2007

Modulo di dichiarazione dj sicurezza tra una nave ed un impianto portuale
DICHIARAZIONE DI SICUREZZA

Nome della nave.

Faorto di immatricolazione:

Numers IMO (SIN});

Nome dellimpianto portuale:;

La presente dichiarazione dj sicurezza & valida dal ... al + Per le seguent

(elencare e descrivere je attivitd)
ai seguenti livellj gj sicurezza

Livello o livells oy sleurezz stabihits per T nave
Livello o livelly o steurezzs stabiliti per Fimpianto Portuale

L'impianto portuale e la nave Convengono delle misure o delle responsabilita gj sicurezza illustrate di seguito per
garantire l'osservanza delle Prescrizioni della parte A del codice
intemazionale Per la sicurezza delle navi € degli impianti portuali (codice ISPS).

L'apposizione della sigla dell'agente d sicurezza della nave
o dell'agente di sicurezza dellimpianto portuale in queste
colonne indica che I'attivita in questione verrd effettuata,
conformemente al piano pertinente approvato, da:

Attivita L'impianto portuale: | La nave;

Esecuzione di tutti i compiti legati alla sicurezza

Sorveglianza defle 2one ad accesso ristretto per

garantire che solo il personale autorizzato vi
abbia
accessg

Controllo dell'accesso allimpianto portuale

Controllo delfaccessa alla nave

Sorveglianza dellimpianto portuale, comprese le
zone di aflracco e le zone attorno alla nave

Sorveglianza delia nave, comprese le zone di
attracco e le zone attorno aila nave

Movimeantazione del carico

Consegna delle prowviste d; bordo

Movimentazione dej bagagli non accompagnalj

Controlio deflimbarco delie persone e dei lorg
effetti personali

Rapida disponibiiita di sistem gj comunicazione
di sicurezza fra ia nave e l'impianto portuale

I firmatari del presente accordo certificano che e misure e le disposizioni di sicurezza a cui sono soggeitti
Iimpianto portuale e ia nave durante le attivita summenzionate sono conformi alle Prescrizioni del capitolo XI-2 e
della parte A del codice, che saranno applicate conformemente alle disposizioni gia indicate nei rispettivi piani
approvati o alle intese spacifiche tra essi convenute e riportate In allegato.




Alegato 5 all'Ordinanza n01/2007 del 26.02.2007

Security Log
NOME DELL’UNITA":
Data | Ora Nome deila Luogo Conferma del rispetto Note
naveodella | (portoo rada) delle norme def Port
Port Facility security code
Nome del Firma
Comandante




Allegato 2 all'Ordinanza n01/2007 del 26.02.2007

ot
Jen:
1

ECURITY P 12005

UFFICIO CIRCONDARIALE MARITTIMO DI PANTELLERIA
HARBOUR MASTER'S OFFICE - PANTELLERIA

COGNOME E NOME:
Sumame and Name:

DATA DI RILASCIO:
issuing date:

DATA DI SCADENZA:
Expiring date

QUALIFICA:
Titte;

Il titotare della presenta tessera di riconoscimento & aulorizzato ag
accedere al molo wojtyla de! Porto di PANTELLERIA/ banchina
commerciale del Porto di Scauri ed a bardg delle navi ivi ormeggiata. il
comandante della nave Pud riscontrare ['autenticita del presente
documenta richiedendo conferma alf'Autorita Marittima. The holder of
the present identification card is authorized to access the quay Waojtyla
of Pantelleria Harbour/commerciat quay of Scauri Harbour and on board
of the ships moored. The authenticity of this document may be verified
by ship's Masler from iocal Coast Guard Qifice.

Convalida sino
al Valid unth

Convalida sino
al: Valid unlil
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del 28 ottobre 2014 (T

recante modifica della direttiva 2002/59/CE del Parlamento eurapeo e del Consiglio relativa all'isti-
tuzione di un sistema comunitario di monitoraggio del traffico navale e d'informazione

(Testo rilevante ai fini del SEE)

LA COMMISSIONE EUROPEA,
visto il trattato sul funzionamento dell'Unione europea,

vista la direttiva 2002/59/CE del Parlamento curopeo e del Consiglio, del 27 giugno 2002, relativa all'istituzione di un
sistema comunitario di monitoraggio del traffico navale ¢ d'informazione ¢ che abroga la direttiva 93/75/CEL del Consi-
glio ("), in particolare l'articolo 27, paragrafo 2,

considerando quanto segue:

{1} La comperitivita del trasporto marittimo curopeo pud essere agevolata mediante un uso pits efficiente delle risorse
¢ un migliore utilizzo delle informazioni elettroniche.

() Al fine di massimizzare l'efficicnza ed evitare la duplicazione degli sforzi, & necessario basarsi su piattaforme
nazionali ¢ dell'Unione ¢ soluzioni tecniche gia csistenti, nonché sulla normalizzazione, sfruttando anche i bene-
fici degli investimenti in sistemi gia effetuati.

(3t Il sistema dell'Unione per lo scambio di dati marittimi (SafeScaNct), istituito ai sensi della direttiva 2002{59(CE,
olire a migliorare la sicurczza marittima e dei porti, la protezione dell'ambiente ¢ Ia prevenzione dell'inguina-
mento, consente lo scambio, in conformiti alla lepislazione dell'Unione, di informazioni supplementari volte a
promuovere l'efflicienza del traffico e del trasporto marittimi.

(4)  Per consentire un risparmio sui costi, evitare di creare moleplici gruppi di esperti di alto livello ¢ approfittare
dell'esperienza delllHLSG, i principi di gestione di SafeSeaNet e le mansioni a esso assegnate dovrebbero essere
adeguati per estendersi agli ulteriori ambiti disciplinati dalla direttiva,

(5)  La direttiva 2002{59/CE prevede che gli Stati membri ¢ la Commissione collaborino per sviluppare ¢ aggiornare
il sistema dellUnione per lo scambio di dati marittimi, sulla base dellesperienza acquisita cirea it funzionamento
del sistema, il suo potenziale ¢ le sue funzioni, al fine di migliorarlo ulteriormente, tenendo conto degli sviluppt
nelle tecnologic dell'informazione ¢ della comunicazione.

{6)  Sono state acquisite esperienze ¢ sono stati compiuti progressi tecnologici, in particolare in materia di sviluppo di
un sistema di scambio di dati intcroperabili in grado di combinare le informazioni di SafeSeaNet con le informa-
zioni di altri sistemi di monitoraggio e di localizzazione esistenti nell'Unione (CleanSeaNet, Centro dati dell'U-
nione curopea per lidentificazione e il tracciamento a lungo raggio delle navi (Centro dati curopeo [RIT) ¢
THETIS) nonché di aliri sistemi esterni (ad esempio, satellite AlS), facilitando ulteriormente lintegrazione dei
servizi marittimi. Sono state avviate diverse iniziative via satellite AIS, anche da parte degli Stati membri, il che
conferma i vantaggi operativi dellaccesso ai dati SAT-AIS,

{7)  Isistemi c le applicazioni accettati dall'EMSA sono in grado di fornire alle autorita degli Stati membri ¢ agli orga-
nisai dell'Unionc informazioni completc relative, ad esempio, alle posizioni delle navi, ai carichi pericolosi, all'in-
quinamento ecc. Essi possono altresi fornire servizi di sostegno in ambiti quali il controllo delle coste, le opera-
zioni antipirateria e le statistiche, nel rispetto dei diritti di accesso attribuiti in conformita al documento di
controflo dellinterfaccia e delle funzionalita (IFCD), elaborato ¢ aggiornato a norma dell'articolo 22 bis e dell'alie-
gato 11l della dircttiva.

('} GUL 208 dcl 5.8.2002, pag. 10.
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DG MOVE A5/GH/fe
move.a.5(2016)

SUMMARY RECORD OF THE 66TH MEETING OF THE COMMITTEE FOR
MARITIME SECURITY

HELD IN BRUSSELS ON 30 NOVEMBER 2016

On 30 November 2016, the 66th meeting of the Committee for Maritime Security,
established by Regulation (EC) No 725/2004, was held in Brussels. Representatives of 21
Member States and observers from Norway, Iceland and EFTA Surveillance Authority
were present during the meeting. The meeting was chaired by Mr Carlos Mestre, Head of
the Security Unit at the Commission's Directorate-General for Mobility and Transport.

The deadline for written comments on the recommendations proposed by the consultant
of the study on cruise ship security in view of possible improvement of cruise ship
security was extended, on the basis of which the Committee will continue the discussion
during its next meeting.

There was an agreement to reconvene the relevant Working Groups to look again into the
draft documents on tests and methodology of inspections, following the adoption of
Commission Implementing Regulation (EU) 2016/462 of 30 March 2016 amending
Regulation (EC) 324/2008 laying down procedures for conducting Commission
inspections in the field of maritime security.

The MARSEC Committee considered several topics on the implementation of Regulation
(EC) No 725/2004 and Directive 2005/65/EC and the Commission inspections. The
Committee exchanged information and points of view on various maritime security
related subjects and the inspections.

The Commission debriefed the MARSEC Committee about the outcome of the work of
IMO MSC 97 and the latest piracy-related developments. The MARSEC Committee
heard a presentation related to the increase of the maritime security level and information
on cybersecurity.

The MARSEC Committee will continue the discussion on the security of ropax ships.

The 67th meeting of the MARSEC Committee is scheduled for | February 2017.

Commission européenne/Europese Commissie, 1049 Bruxelles/Brussel, BELGIQUE/BELGIE - Tel +32 22991111
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Brussels, 18 November 2016

SUMMARY RECORD OF THE 91 MEETING OF THE REGULATORY
COMMITTEE FOR CIVIL AVIATION SECURITY

Held in Brussels, 16 November 2016

On 16 November 2016 a session of the 91* meeting of the Regulatory Committee for
Civil Aviation Security, established by Article 19 of Regulation (EC) No 300/2008, was
held in the Centre de Conférences Albert Borschette, in Brussels.

Representatives of 26 European Union Member States were present at the meeting
together with representatives of Norway, Switzerland, Iceland and the ESA/EFTA
Surveillance Authority, as observers. EE, CY, HR and ECAC were absent. Mr Carlos
Mestre, Head of the Security Unit from the Commission's Directorate-General for
Mobility and Transport chaired the meeting.

Representatives of the Member States and observers were invited to participate in the 87"
meeting of Stakeholders Advisory Group on Aviation Security (SAGAS) scheduled to
take place the following day, i.e. on 17 November 2016.

The Agenda as proposed by the Commission was agreed by Member States with
additional issues added upon request of CH regarding alterative security measures. This
additional point was discussed under AOB points.

The Committee adopted the Minutes of its previous 90" meeting that took place on 21
September 2016.

Under point 3 Policy initiatives — Landside security, the Commission debriefed
Member States about the outcomes of the Conference on Transport Security of public
areas that took place on 7-8 November 2016. The Commission also updated Member
States on a study on the protection of landside areas at EU airports that shall be launched
before the end of 2016. Air cargo topics were divided into several sub-points. Under
ACC3 legislation, following several Air cargo Working Group meetings, the
Commission presented a concept document indicating areas for possible changes to cargo
legislation. After a further working group the Commission will prepare a draft
implementing act. The Commission also debriefed about the recent EU aviation security
validators' workshop that took place on 17-18 October 2016 and has been considered
greatly successful. Under the 6™ round of cargo risk assessment the Commission
discussed options on the way forward in respect of several Third Countries for which the
results of the risk assessment have highlighted potential need to change their current
status.

Concerning aircraft security, all possible changes to the rules on aircraft security have
been incorporated in the small amendment exercise. As regards the 2016 Small
amendments exercise the Commission received a significant number of proposals. The
drafting suggestions constitute a compromise text for a concept document reconciling the
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different opinions expressed so far. The Commission will prepare draft implementing act
on all the above points, including cargo which will be presented for vote at the 2017
March 92" AVSEC meeting.

Under the point adaptability to time critical threat information, a document was
presented that concluded on earlier discussions. It identified 3 areas of elements on which
reglementation is considered appropriate. Member States were invited to comment and
provide contributions in writing, so this issue can be developed further.

As regards EU certification system for aviation security equipment, DG HOME was
not available to make a presentation on a recently adopted proposal for a regulation.
Member States were informed that the ordinary legislative procedure has been launched
and suggested Member States to follow the negotiations at the Council (AVIA Working
Group) and at the European Parliament (TRAN Committee).

Under point 4 of the Agenda concerning inspection activities, the Commission provided
an update of recent inspections undertaken by the Commission and gave an overview on
open/closed inspection files since the last AVSEC Committee meeting. Member States
were invited to attend an Inspection Working Group on 18 November 2016.

As regards Point 5 of the Agenda (International developments), debrief from the 39"
ICAO triennial assembly was provided and Member States were invited to actively
contribute to works on revising USAP and GASEP. The Commission also informed
about the upcoming launch of One Stop Security talks with Singapore and pointed out to
other 3™ countries with which One stop security arrangements might be launched in a
medium-term.

Under point 6 of the Agenda - Amy other business, CH brought up an issue of
alternative security measures and inquired if an informative overview could be
provided by the Commission as in the case of More Stringent Measures. NL informed
about the recent ruling of its Supreme Court confirming tooth paste and sun block
creams for the purpose of LAGs screening procedures at NL airports as medicine. The
chair informed about a recent reorganisation of Directorate-General for Mobility and
Transport, pointing out that one strong security unit with expertise in land transport,
maritime and aviation security has been created. The chair also informed about DG
MOVE's close cooperation with the recently appointed Commissioner King responsible
for Security Union and how transport security impacted on it.

Next meeting will take place on 1-2 March 2017 in Brussels.
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2. Le misure dispostc dalla presente direttiva si applicano a
tutti i porti situati nel territorio di uno Stato membro che
contengono uno o pis impianti portuali contemplati da un
piano di sicurczza dellimpianto portuale approvato a norma
del regolamento (CE) n. 725{2004. La presente direttiva non si
applica allc installazioni militari portuali.

3. Gli Stati membri individuano i confini di ciascun porto ai

Gt clla presenie_dircitiva, tenendo _in_debito gonto le
_informazjoni_contenuic_nella_valutazione di sicurezza del

porto.

4. Ove i confini di un impianto portuale ai scasi del
regolamento (CE) n. 725{2004, quali definiti da uno Stato
membro, inglobino tutto il porto, le disposizioni pertinenti
del regolamento (CE) n. 725/2004 prevalgono su quclle della
presente direttiva.

Articolo 3
Definizioni
Ai fini della presente direttiva si intende per:

}  eportos, una speciﬁca area terrestre e marittima con
confini definiti dallo Stato membro in cui il porto &

situato, comprendente impianti e atirezzature intesi ad
agevolare le operazioni commerciali di trasporto marit-

timao;

2. «interfaccia navefportos, le interazioni che hanno luogo
quando una nave ¢ direttamente ed immediatamente
interessata da attivitd che comportano il movimento di

ersone o di merci o la fornitura di servizi portuali verso
2 nave o dalla nave;

3. «impianto portuales, un luogo in cui avviene F'interfaccia
navefporto. Comprende aree quali le di ancoraggio,
di ormeggio, le arec di accosto dal mare, sccondo T cast;
-

e e ——

4, spunto di contatto per la sicurezza del portos, Forgani-
smo nominato da ogni Stato membro per fungere da
punto di contatto per la Commissione e gli altri Stati
membri per lattuazione, il controllo ¢ linformazione
sull'applicazione delle misure di sicurezza dei porti di cui
alla presente direttiva;

5. «Autorita di sicurezza del portos, lautoritd responsabile
per Teudstiont di sicurezza in un dato porto,

—

Articolo 4

Coordinamento con le misure adottate in applicazione
del regolamento (CE)
n. 725/2004

Gli Stati membri garantiscono lo stretto coordinamento fra le
misure di sicurezza dei IJorti introdotte dafla presente direttiva
e quelle adottate in applicazione del regolamento (CE) n. 725]
2004.

Atticolo 5

Autorita di sicurezza del porto

1. Gli Stati membri dmgmlgg_mmn_m_ di sicurezza del

0 r ciascuna arca portuale rientrante nel campo di
applicazione della presente direttiva. Un'autorita di sicurezza
del porto pubd essere designata per pitt di un porto.

2. Lautority di sicurezza del porto ha la responsabilita di

predisporre ¢ aﬁ:plicarc piani di sicurezza del porto in base alle
conclusion! foni~di sicurezza del porto.

3, Gii Stati membri possono designare una «autorita
competente per la sicurezza marittimas, prevista dal regola-
mento (CE) n. 725/2004 quale autorita di sicurezza del porto.

Articolo 6
Valutazione di sicurezza del porto

1. Gli Stati membri provvedono a che siano eflettuate
valutazioni di sicurezza dei porti che rientrand net canmpo di

applicazione detha presente dircttiva. De ignj_ten-
ono debito conte delle specificita delle diverse zone di un
porto ¢, sc ritenuto_opportuno dalla pertinente autorita dello

i cui_trattas, delledrec adiacenti se queste
hanno un tmpatto sulla sie fio, ¢ si avvalg

Horo confini.

2. Ogni valutazione di sicurezza del porto & effettuata
tenendo conto almeno delle prescrizioni dettagliate di cui
all'allegato L.

3. Le valutazioni di sicurczza dei porti possono csserc
effettuate da un organismo di sicurezza riconosciuto, ai sensi
deffarticolo 11.

4. Le valutazioni di sicurezza del porto sono soggette
alkapprovazione dello Stato membro interessato.
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{9 Cli Stati membri dovrebbero poter istituire commissioni (16) Occorrerebbe stabilire una procedura per adeguare fa

(10)

(11}

(12)

(13)

{14)

13

¥

per la sicurezza del porto incaricate di fornire consulenza
pratica nei porti che rientrano nel campo di applicazione
della presente direttiva,

Gli Stati membri dovrebbero far si che le responsabilita
in materia di sicurczza portuale siano chiaramente
riconosciute da tutte fe parti interessate. Gli Stati membri
dovrebbero sorvegliare 'adempimento delle norme di
sicurezza, istituire con chiarczza un'autoriti responsabile
per tutti i loro porti, approvare tutte le valutazioni di
sicurezza e i piani di sicurezza per i loro porti, definire e
comunicare se opportuno i livelli di sicurezza e badare a
che le misure adottate siano adeguatamente notificate,
attuate e coordinate.

Gli Stati membri dovrebbero approvare valutazioni e
piani ¢ controllarne l'artuazione nei loro porti. Per
ridurre al minimo i disagi nei porti e F'onere ammini-
strativo per gli organi ispettivi, il controllo da parte della
Commissione sullapplicazione della diretiiva dovrebbe
essere  cffettuato  unitamente  alle ispezioni di  cui
allarticolo 9, paragrafo 4, del regolamento ({CE)
n. 725/2004.

Gli Stati membri dovrebbero garantire che un punto di
contaito per la sicurezza del porto mantenga i
collegamenti fra la Commissione e gli Stati membri. Essi
dovrebbero comunicare alla Commissione quali siano i
porti cui 5i applica la direttiva, sulla base delle vatutazioni
di sicurezza effettuate.

Uapplicazione effettiva ed uniforme delle misure della
politica di sicurezza solleva importanti questioni con-
nesse con gli aspetti del suo finanziamento, Il finanzia-
mento di talune misure di sicurezza addizionali non
dovrebbe portare a distorsioni della concorrenza. Entro il
30 giugno 2006, la Commissione dovrebbe sottoporre al
Parlamento curopeo ¢ al Consiglio i risultati di uno
studio sui costi connessi alle misure adoitate nellambito
defla presente direttiva, che affronti in particolare la
questione defla ripartizione degli oneri finanziari tra le
autorita pubbliche, le autoritd portuali e gli operatori.

La presente direttiva rispetta i diritti fondamentali e
osserva i principi riconosciuti, in particolare dalla Carta
dei diritti fondamentali dell'Unione curopea.

Le misure necessarie per [attuazione della presente
direttiva andrebbero adottate secondo la decisione
1999/468/CE dcl Consiglio, del 28 giugno 1999, recante
modalita per l'esercizio delle competenze di esecuzione
conferite alla Commissione ('),

GU L 184 det 17.7.1999, pag. 23.

presente direttiva agli sviluppi degli strumenti interna-
zionali e, in scguito alle esperienze acquisite, adattare o
completare lc disposizioni dettagliate di cui agli allegati
della presente direttiva, senza ampliare il campo di
applicazione di quest'ultima.

(17) Poiché gli scopi della presente dircttiva, vale a dirc
linstaurazione equilibrata di misure utili nel settore della
politica dei trasporti e dei porti marittimi non possono
essere realizzati in misura sufficiente dagli Stati membri e
possono dunque, a motivo della dimensione europea
della presente direttiva, essere realizzati meglio a livello
comunitario, la Comunitd pud intervenire in base al
principio di sussidiarictd sancito dall'articolo 5 del
trattato. In ottemperanza al principio di proporzionalita
enunciato nello stesso articolo, la presente direttiva si
limita a quanto & necessario per conseguire tali obicrtivi.

(18) Poiché la presente direttiva riguarda i porti marittimi, gli
obblighi in essa contenuti non si applicano alfAustria,
alla Repubblica ceca, all'Ungheria, al Lussemburgo e alla
Slovacchia,

HANNO ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTiVA:
Articolo 1
Oggetto

1. Obiettivo principale della presente direttiva & quello di
Wc voltg_a_migliorare la sicurezza
el porti o pericolo cosﬁmua_;%ﬂgenti di
g&\rm—czz‘at‘m'pm::ntc direttiva garantisce altresi chitg misure
T sicilrezza adottate in applicazione del regolamento (CE)
n. 725/2004 beneficino di un rafforzamento della sicurezza
nei porti.

2, Le misure di cui al paragrafo 1 sono:

a) norme comuni fondamentali sulle misure di sicurezza nei

porti:

b) un meccanismo atruativo per tali norme;
L__—\—-.__—f‘———'—ﬂ

¢} meccanismi appropriati di controlio di adempienza.
N~ —

Articolo 2
Campo di applicazione

1. La presente direttiva fissa misure di sicurezza che vanno
osservate nei porti. Gli Stati membri possono applicare le
disposizioni delfa presente direttiva alle zone connesse con i
porti.
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Regolamento {CE) n. 725/2004 del Parlamento auropeo e del Consiglio, del 31 marzo
2004, relative al miglloramento della sicurezza delle navl e degll implantl portuali

Gaxzatia ufficlale n. L 129 del 20/04/2004

IL PARLAMENTO EUROPEC E IL CONSIGLIO DELL'UNIONE EURDPEA,

visto H trattate che istituisca la Comunita europea, in particolare l'articolo BO, paragrato 2,
vista [a proposta della Commissione,

visto |l parare del Comitato economico e sociale europeo,

pravia consultaziona del Comitato delle regioni,

dulibarando secundo la procedura Ul cui all'aricolo 251 del rattalo,

considerando quanto segue:

(1) La azioni {llecits intanzicnall @, segnataments, If tamorismo sona fra le minacce pid gravi per gli ideali di
demacrazia e di liberth ed i valori d} pace cha rappresentano l'essenza dellUnione europea.

(2} E opportuno garantre in permanenza la sicurazza deol trasporti maritimi della Comunith europen, quella del
gittadint cha farno usa di detl zasportl; nonchd Ia sicurezza del'ambients dinanzl alla minaccia di azion illscila
intenzionall, come git attl di terrorismo, gH atl di pirateria o aliri atti dello steeso tipo.

{3) Nel trasporto dl mend contenent sostanze paricolarments pericolose, come le sostanze chimiche e radioatiive,
) pericoli causall da azien! illecite intenzionali possono avara gravi consegjuenze per | cittadini & per Tambients
del'Unione.

{4) La Conferanza diplomatica dell'Organizzaziona maritima intemazionale (IMO) ha adottalo, il 12 dicembre
2002, alcuni amandatnent alta Convenziona internazionale det 1974 perta salvaguardia della vita umana In
mare (Convenzione SOLAS), nonché un Codice intemazionate per la stourezzz delte navi e degl implant poratt
{Codice 1SPS). Quest strumenti, che sono intesi a migliorare |a sicurezza delle navi adibite al commerdo
inlamazionale e dei relativi impiant portuall, comprendono disposizioni df natura obbligatoria, ¢! alcune delle

quall dovra essere precisata l'eficacia nella Comunita e di zioni con valore ndazione, alcune delle
quali dovranno essere rese cbbligatorie allinlemo della C r
{5) Ferma restando la iva deghl Stati r bri nel settore della sicurezza nazionale o delle misure che

possone assere adottats sulla base del titolo Vi del trattato sulUnione suropea, & opportuna che il conseguimanto
dalt'obletiivo di slcurezza di cul al considerando n. 2 avvenga tramita 'adozione di misure idonaee nel settore della
politica del trasporto maritimo, definendo nerme comunl relative alfinterpretazions, al'applicazions ed al confrollo
alinterma della Comunita defle disposizion! adatiate daila Conferenza diplomatica detfTMO U 12 dicembre 2002
Par {adozione della madaiith di applicazions detiagliala & opportunc delegsre alla Commissiona le necassarie
competenze di esecuzions.

(8) 1 presenis regolamento rigpetia | diriti fondamentall e osserva i principi riconosciutl, in particolare dalla Carta
dai dirit fondamentali del'Unione europea.

(7} La siturezza dovrebbie esserd rafforzata non solo per le navi adibite al rafico maritimo Intemazicnale e per gli
Implanti portuli che ad assa fomnlscono sarvizl, ma anche per le navi che eflsiuano servizi di linea in raMco
nazionale In seno alla Comunita e per i relativl impianti portuali; in particolare dovrebbe essare rafforzata la
sicurezza delle navi passaggerl a motivo dell'slevato numero di vile umane che questo tipe di traffico espone a
rischi.

{8} La parta B del Codice ISPS contiene una serie di raccomandazion! la cui applicazione dovrebbe essera resa
obbiigatoria allintamo delfa Comunith per concomrere in mado pil omogeneo at conseguimento defl'obbiettivo di
sicurezza descritio al considérando n. 2,

{8) Per contribuire alla realizzazione dell'obiellivo riconoscluto e necessario di promwovers il kaffico maritimo
Intracomunitario a corky raggio, 4 apporiuno che gil Statl membr vengano invitati a condudere, in relazione alla
Regola 11 dalle misure specialt par migliorare Ia sicurezza maritima delia Convenzione SOLAS, gll accont!
riguardant 1a disposiziani In materia di sicurezza par it traffico maritimo intracomunitario di linea su rolte fissa che
fanno uso di implantl portuall assodast specifici, 5enza per questa comprometiare il livello generale di sicurazza
auspicato,

{10) Per gti impianti portuali situall in porti che solo occasionaimants fomniscono seivizi al raficc maritimo
intamazionale potrebbe risuliara non proporzionato appticare in via permanenta il complesso di regale di
sicurezza proviste dal prasenta regotamento. Gli Stati membri dovrabbero determinare, In base alle valutazioni di
sicurazza che elfaliueranno, i portt interasaali e le misure altemative aite a garantira un livello di prolazione
adegualo.

{11) G¥ Stali membri dovrebbaro sottoporre ad ur attanto controllc dell'ossarvanza delle norma di sicurezza le
navi dl qualunque origine cha Intendono entrare in un porio della Comunita. Lo Stalo membro inleressato
dovrebbe designare una “autorith compatente per la sicurezza marittima” incaricata di coordinare, attuare @
controllare l'applicaziona della misurs di sicurezza prescritta dal presants regolamento In relazions alle navi ed
agliimpianii poruali. Tale aulorits dovrebbe esigore da ogni nava che chiada di enlrare in un porio di fornire
anlicipatamanta e informazioni riguardant It suo cartificato intemazionale di sicurezza ed | tivelii di sicurezza al
quall sta oparando ed ha in precedenza operalo, coma pure qualungue alira informazione pratica relativa alla
sicurazza.

($2) & opportuno prevedere la possibllith che gli Sta membri concedano deroghe alfobbligo sistamatico di fomire
la inf joni di cul al Iderando n. 11 per i servizi maritiimi intrscomunitan o nazionali dilinea, sempra che
tali Infarmazioni possano essere fomite in qualsias! momenta dalle societd di navigazione the effelluanc tall
sarvizi a richiosta delle autorith competenti degli Stati membri.

{12)1 controll| di sicurezza nel porto possono essere effettuati dalle autnritd compelent per la sicurezza maritima
degll Stad membr, ma anche, per quant concems | certificat intemazioneli di stcurezza, dagh {spetton che
operano ai fini ded contralio da parte dello Stalo di approdo, quale previslo dalla dirattiva 85/21/CE del Cansiglio,
det 19 glugno 1995 relativa allattuazione di norma Intemazionali per la sicurezza delle navi, a prevenzione
dellinguinamento e le condizioni d! vita @ di lavoro a bordo, per le navi che approdano nel porti comunitar e che

hitpiwww.fog.itegistazice-04-0725.htm
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navigana nelle acque sotto !a glurisdizione degll Stali mambri (contrallo delio Stato di approdo). Occorrs quindl

praveders la complemantarita delle autorila qul richiamate qualora tali operaziani non vengano complute dalla
steasy autorith,

(14) Stante l'esistenza di una pluralita di soggelt compelanti per I'applicazione delle misure di sicurazza, cigscuno
Stato membro dovrebbe designare un‘unica autorita competante responsabile del coordinamento e del contrallo,
livello nazionale, dell'applicaziane delle misure di sicurezza del trasporto marttimo. Gl Stat mambrt dovrebbero
predisporre | mez2i necessari ed elaborare un piana nazionale per 'applicazione del prasania regolamanto allo
scopo di conseguire ('obietive di sicurezza descritio al considurando n. 2, in parlicolare altraverso un calendaro di
applicazione anticipata di talune misure, secondo la indicazieni defta risoluzione 6 adattata it 12 dicembre 2002
daila Canlersnza diplomatica dell'IMO. & necessario che l'efficacla del contrallt sull'applicazionae dl dascun
sistema nazionale sia oggelto di ispezioni effetuale solts la supervisione della Commissione,

(16} Le misurs necessarie por l'atuazione dal presenta regolamento sgno adotiale secondo ta decisicne
1999/468/CE del Consiglio, del 28 glugno 1989, recante modallth per 'esercizio delle compatenze di esecuzione
confarite alla Commissione. A tal fine occome costitulie una procedura dl adeguamanto del p ta regolamenio
alla luce dell'esperianza acquisita, per confarire caraftera coganle ad ulterlor! disposizioni della paria 8 del Codice
ISPS diverse da guelte che il prosanie regolamento rende fin da ora obbligatorie,

(17) Polché gli scopi del presents regalamento, ossia lniroduzione e I'applicazions di misure utili ne! setiore della
politica dei rasportl marittimi, non possono essere reafizzat in misura sufficients dagll Stati membri e passono
dunqua, a causa detla dimensiona europea del presents regolamento, essere reallzzati maglio a livello
comunitario, la Comunitd pud intervenire in basa al principio di sussidiarieta sancito dall'articolo 5 del trattato. Il
presents regolamento si limila a yuanig & nucessario ber consaguine Lall scopl, in otemperanza al prncipio di
proporzionalith enunciato nefto stesso articolo,

HANNO ADOTTATO IL PRESENTE REGOLAMENTO:
Articolo 1 - Oblettivi

1. ! prasents egolamento ha, come obiattivo principala, l1ntroduzione e fapplicazione delle smisure comunitarie
finalizzate & migliorare (2 sfcurezzn defla navi adibite al commerdio intlemazionale ed al traffico nazionale, nonché
dei relativl implanti portuali, contro le minacce di aziont illecis Intenzionali,

2. I regolamento inlanda inclire fomire una base perfinlempretazions o applicazions amonizzals o peril
controfio comunitado delle misure specialt per migtiorare In sicurszza maritima adottate dalla Conferenza
diplomatica dellTMO || 12 dicembre 2002, che ha medificato la Convanzione inlsmazionale per {a salvaguardia
della vita umana in mare (Convenzione SOLAS) e che ha istituilo il Codice Intemazionale relativo alla sicurezza
delle navi e degll iImplanti porwali (Codiea ISPS).

Articolo 2 - Dafinizionl
Al fini det presenta regolamento i intande per:

* 1}"misure spaciali per migliorars ia sicurezza maritima della Convenzione SOLAS", gil emendamenti,
quali fgurano all'elfegalo | det presents regoiamento, che inseriscono N nuovo capitolo X2 neil'eliegeto
alla Convenzione SOLAS dellIMO, nella sua versione aggiornata;

« 2)"codice ISPS", il Copdica inlsmazignale par la sicurezza delle navi e degll impianti portualf delliMO, nella
sua versione aggiomata; e

» 3)‘parta A del Codice ISPS®, il preambolo e le prescriziani ebbligatorie, che costituiscono la parta A def
Cadica ISPS, quall figutano all'aliegalo I de! pr te regol o, figuardanti le disposizioni del capilolo
X2 dell'allegalo alla Convenzione SOLAS, nella sua versions apgiomata;

= 4)°pana B del Codice ISPS", gli orfentameantf costituentf Ja parta B dal Codice ISPS che figurano
neflallegato IN del presente regolamanta, quali figurano alf'allegato il del presente regolamento,
tiguardanti le disposizicni del capltala X1-2 dell'allegato alla Convenzione SOLAS, come maodificata, e della
parte A del Codice ISPS, nella sua versionae agglomata;

1 5) “sicurezza maritima®, la combinatione delle misure praventive direlie 2 protaggors Il trasports martime’
e gli Implanti partuall contro le minacce di azionl Hledle intenzlonall;

= 6)“punto dl conlatic per |a sicurezza maritima”, {'organismo nominato ds ogni Stato membro per fungere
da punio di contatlo per la Commissione a gli aitri Stati mambri per lattuaziens, il controlio e lMnformazione

J‘ ﬁj\ sull'applicazione delle misure di sicurezza maritima definits nal prasenta mgolamento;

= 7) autorita competenie perls sicureza mayitima”®, un'autorith nominata da uno S\t membro per
coardinare, attuare e controllare l'applicazione delle misure di sicurezza definite dal prasents regolamainty
in relazione alle navi /o ad unc o pid Implant portyali, Le compsienza di lale autorith possono essero
divarse & seconda delle mansioni assegnatele;

= 8)"rafiico maritimo intemazionale®, qualunqua collagamento masitimo via nave tra un impianto portuale
di une Stalo membro e un impianto poriuale sivato fuori di lale Stalo membro o vicoversa;

¢ 9)“trafico maritime nazianale®, gualunque collegamenio via nave effeliuato nelle zone maritime tra un

impianto portuala di uno Stato membro e (o stesso impianto portuate o un altre implanto partuale di tale

Stato membro;

10) “servizio dllinea®, una serie di raversats organizzale in modo da assicurare un servizio dt

coflegaments tra due o pid Implant portuall

8} sacondo un orario pubblicato; oppure

b} con una regolarith o una frequenza tall da costituire un servizio sistemalico riconoscibile, l

11) Sropianto ale”, un luogo in cui avviene liptarfaceia nave, .comprenda aree quali le zone di

an@iﬁﬁﬁﬁ?}mgqb o di accosto dal ntste, secondo | cosr, v

12} “intarlaccia nave/porio”, la intararioni che hanno {uogo quando una nave & dirsttaments ed

immediatamenti inlgressata da athvith che comportano il movimento di persone. o di merd o {a fomiwr dl i WE WW
e

2rvizi portuali verso Ig nave o dalla nave;
« 137 az0he Necita intenzionale + atio ‘nienzionals, che, per Ia sua natura o per il sua conlasto, potrebbe
danneggiare la navi utilizate nel traffico maritimo tanto intarnazionale quanto nazionale, | loro passeggeri

a il lory carico o i relativi implant portuall.

Articolo 3 - Misuro comuni & ambito di applicaziona

1. Per quanto riguarda il raflico maritimo inlemazionale, gll Stati membri applicano inlegralmants, ento {1 10
luglio 2004, le misure spaciall per migliorare la sicurezza marittima della Convenzione SOLAS fa parte Adel
Coho ISFS. secumo fe inodalil o aoi confrunii dulle navi, dells sociel o degli inpianl porluali prescilli dugli
struthenti suddeth.

2. Per quanto riguarda il tralfico marillimo nazionale, gil Stati membri applicano, entro il 1o lugliv 20045, le misure
speciali per mighiorare 1a sicurezza maritima della Convenzions SOLAS a della Parig A de! Codice ISPS, nolla
varsions adofiats Jzlle Confarenza diplomatica interma sionely dalfIMO 1l 12 dicembro 2007 alle nuf passegipe
diclasse A ni sensi dollaricolo 4 delia dirtiva 38/560F dol Consighio, del 17 marzu 1998, rolabva ulic

s riant o e o it pet B g da s =xanggar, iehibi'a at baflico nazionale nenchs alla loo sodiald,
quab difirte 24 Hegoka IXA ¢ella Convonzione SOLAS, ed Agli impianti portuali che ad ceso prestano servizl,

3. 3% Stalb e dugigone, dogno g wibibeigng ubiblinalunia dei rischi per Ia sicuresza, in che misura

et same snben i da latie SONT 1e A b} Aol o .- sa el S sianbn slo wnsin mmtmaadm S w A m- -

iy Hhwwrw o itenislazicn-04-0726 hiny e
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EMENDAMENT! ALL'ALLEGATO ALLA CONVEKZIONE INTERNAZIONALE DEL 1974 PER LA
SALVAGUARDIA DELLA VITA UMANA IN MARE

“CAPITOLO X3-2 MISURE SPECIALI PER MIGLIORARE LA SICUREZZA MARITTIMA
Regola 1 - Dafinizloni

1 Al finl del presants capitolo, salvo esprassa disposizione contraria;.

1 "Nava portarinfusa’ significa una nave portarinfusa coma definita alla Regola 1X/1.6..

2 'Nave chimichiera' significa una nave chimichiera come definita afla Regola VIlB.2.,

3'Nave gaslera’ significa una nava gaslara come dafinita atla Regola VIU14.2.,

4 'Unita veloce’ significa un'unith come definita alla Regola X1.2..

5 ‘Piatialorma mobile di parforazione offishom’ significa un'unita di perforaziona mablle ofishore a

propuisi Jica come dedfinita alla Regola 1X/1 che non si trova sut luogo delta perforazione..

& 'Nave patrollera’ significa una nave patroliera come definita alla Regola 1212,

« 7'Socletd' significa una sotieth come definita alla Regola IXA1..

+ B'Iniertaccia navelporio' significa le inlerazioni che hannc luogo quando una nave & direttamenie ed
immediatsmente Inleressata da azioni cha comportano il movimento di persone, di merc ¢ 1a fomiwra di
sarvizi portuali alla nave o dalia nave..

« 0implanio portuale’ & una localita, individuata dal Govemo Contrasnte o dall'Autorith designata, nelta
quale ha luogo Tinterfaccia nave/porto. Essa comprende aree come le zone di ancaraggio, banchine di
sosta o gli accost dal mare, a seconda del casl..

» 10 'Attivith da nave a nave' significa ogni atilivitd non connessa ad un impianto portuale che implichi if
tissferimento df mercl o porsone do und nave altsit..

» 11°Autorita dasignata’ significa Forganizzazione (o la organtzzazioni) o ramiministrazione {o le
amministrazioni} cui i Govemo Contraenie abbia afidato ii compito di far asservara le disposizioni del
presents capitolo relative alla sicurezza dell'implanio portuate & allintariaccia navelparto, dal punto di vista
delltmpiants portuale..

+ 12'Caodice ISPS (Inemational Ship and Port Facility Sacusity Code) significa il Codice inlarnazionale per
1a sicurezza delfle navi o degli impiany portuali, comprendents una pare A {le cui disposizioni hanno
natura cogenta)e una parte B (le cut disposizionl hanno natura di raccomandazione) adottato il 12
dicembre 2002 con la risoluzione n. 2 della Conferenza dei Govemi Contraenti della Convenzione
tntamazionale del 1674 per la salvaguardia della vita In mare, come pud essare modificata
dail'Organizzazione stessa, a condizione che:

e % gli emendamant alla parie A dal Codice vengano adottati, entrino in vigore ed scquistino efficacia
In conformita con Farticolo VI della presents Convenzione concaments le procedure di
emendamento applicabiti all'annessa ad eccezione del capitolo |; @ cha,

o 2 gli emendamenti alla parta B del Codice slano adotiali dal Comitato perla sicurezza marittima in
conformith con il proprio regolamento intema.

+ 13 ‘ncidente di stcurezza’ significa gualsiasi atto o cireostanza suspett che minaceing fa sicurezzs di une

nave, ivi comprasa e unita mobili di perforazione offshore e le unita ad alta velocits, ovvero la sicurezza di

un implanio portusle ¢ di uninlerfaccia navelporio o di un'attivit da nave a nave..

14 Livello di sicusezza’ significa la qualificazione del grado di ischio che un tncidents di sicunezza possa

assera lantato o possa verificarsi..

» 15 Dichiaraziona di sicurezza’ & laccorde raggiunto tra una nave da un laio 9, dall‘altro, un impiantc
portwale o un‘altra nave con cul essa si interfacci, nel quale sono specificate le misure di sicurezza che
dascuna delle partl atluera..

« 16 'Organismo di sicurazza riconosciulo’ & un'organizzazione dotata di adeguata esparienza nelle

question! legate alla sicurezza e di conoscenza adeguata del porto e delle operazion| portuali, autorizzata

ad effettuare un'attivita dl valutazione o dl vesifica o di approvazions o di cartificazione prescritta dal
pressnte capiiclo o dalla parie A dei Codice ISPS.

2 [l lermine 'nave’ utllizzato nelle Regole da 3 a 13 comprende le piattaforme mobili di perforazione offshore @ le
unita veloct,

3 La locuzione futte je navi’ usata net presents captiolo st iferisce & ute le navi alta quall s apptica i presente
capitolo.

4 La locuzione ‘Govemao Contraents’ utilizzata nelle Regole 3,4, 7 eda 10a 13 si riferisca anche all"Autorita
designata’,

Regola 2 - Ambito dl applicazione
1 Il presents capitofo sl applica:.

« 1 2i saguenti tipi di navi adibite a viaggi intemazionali:.
a 1.%.novi da passeggen, compresa le unith velod da passaggen, .
o 1.2.navida canco, compresa lo unith veloci, di stazza lorda uguale o supariore a 500 tonnellate; a.
o 1.3.alle piattaforme mabili di perforazione offshore; 8.

« 2 agll impiantl portuali che fomlscono servizi a tali navi quando effetiuanc viaggl intemazionali.

2 in deraga shie disposizioni det paragmfo 1.2.1 Gavyemi Contraent decidono in quale misura H presente capitolo
@ le sezioni pertinant della parte A del Codice ISPS debbano applicars! agli impiant portuall situati nel lora
temitorio che, ancorchd utillzzati in via principale da navl che non affettuano viaggl internazionall debbano,
occaslonalments, fomire sarvizi a navi che amivano da ¢ pariono per viaggi intermazionali.

. 2.1)Governi Contraenti fondano le decisioni che adotianc a norma del paragrafo 2 su una valutazione
della sicurezza dellimpianto portuale effebiuata nell'osservanza delle disposizioni della parte A del Codice
ISPS.

« 2.2 Nassuna decisione adotiata da un Governo Contraenta a norma del paragrafo 2 deve comprometters il

nitp:fwww fog.itlegisiaz/ce-04-0725-al.im V5
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livello di sicurezza che il prasanta eapitolo o le disposizioni della parte A del Codice ISPS intendono
canseguire.

3 1t presente capitolo non sl applica olle navi da guerra e alle toro ausiliarie né ad alire navi di proprieta di un
Govemno Contraente o da quesio operats ed adibita esclusivamenta a un servizio pubblico non commerciale.

4 Nessuna disposizions del presents capilolo pregiudica | diritl o gli obblighi degil Stali in virtd del dirtio
inlemazionala,

Regola d - Dbhbiighl del Governl Contraontl In relazions alla slcurezza

1 Le Amministrazioni stablliscano | livalli di sicurszza e assicurano la comunicazione detle informazion} sul livello
di sicurezza alle navi autorizzaio @ batiers la loro bandiera. Quando intarvengona variazioni del tivello di
sicurezza. le informazioni sul livelio di sicurezza devono sssere agglomat coma tichigstn dalle circostanze.

2 | Govemi Gontaentt stabiliscono I iivelli di slcurezza e assicurano la comunicaziona deile informazianl sui livolil
di sicirazza agll impiant portuatl siuati nal loro tamitorio, nonché alle navi prima che entrino in un perto o duranta
fa loro sosta In un porto situato ne! loro territorio. Quando intarvengono variazioni del livello di sicurezza. le
informazioni sul livetlo di sicurezzd devono essers aggiomats come richlesto dalle clrcostanza.

Regola 4 - Prescriziond per lo socloth e le navi

1 La soieth otamperano alle pertinenti prescrizionl del presents capliolo e della parie A del Codice ISPS,
tenando conto delle raccomandazioni contenuls nella parte B de! Codice ISPS.

2 Le navi oltemperana alle prescrizion| perinant del presents capliolo o della parta A deh Codice 1SPS, ienendo
conto delle raccomandaziani cantenule nella parte 8 del Codice ISPS; l'agservanza di tali prescrizioni & varificala
& certificata nel modi previsti nella pane A del Codice ISPS.

3 Prima di entrare in un porto o duranta 1a sosta n un porto situato nel tarrtorio di un Govemo Cantraents, la nave
&l conforma alls prascrizioni relative ai liveflo di sicurazza stabilio da \ala Gaverno Contraenla, qualora tala livallo
sla pio elevato del livello stabilito dalfamministaziona per tate nave.

4 Le navi prondono, 3enza tndebit itardl, tutte la misure necussarie che comportana un livello di sicurezza plo
elavato.

& La nave che non si conformi aile prascrizioni del presente capitolo o della parte A del Codice ISPS ovvero che
non poasa osservare | requisit def livello di sicurezza stabilito dall'amministrazione o da un altro Govemo
Contraente e ad 88sa applicabili deve informame Paulorita competente prima di procedera a una qualunque
aitivit di interfaccia navesporio 0 prima di entrara nel porto, 58 questa oparazions si verifica per prima.

Regola 5 - Responsabifith specifica dolle socletd

La societh provveds afinché i comandanta tanga @ disposizione a bordo, In gualsiasl memento, informazioni che
consantano ai funzionar debitaments aulorizzat da un Govema Contraente di stabilire:.

« 1 chi & responsabile della nomina dei membri del'aquipaggio o di alre p comontermants impiegate
o occupate a bordo della nave, indipendentaments dalla funzione da easl svolta sulla nave. .

« 2 chi & responsabila delle dedisioni retative afl'utillzzo della nave: 8.

« 3 qualorala nave sia ublizzata in virtd di un contratio di chanter party (o chartar parties), chi sono le part di
tale charter party (o charter parties).

Regola 6 - Sistoma di allarme di sicurezza della nave
1 Tutte @ navi di seguito Indicate davono essare dotate di un sistema dl allarme di sicurezza:

1 {6 navi costuite atla data dal 1 lughio 2004 0 succassivaments;

2 le navi passeggeti, comprese \e unith velocl per passeggst, costnuite antoriorments al 1 luglio 2004, non
oltre la date della prima verifica delle installaziont radio effetiuata dopa # 1 luglio 2004;.

« 318 navi petrofiere, navi chimichlere, navi gaslers, navi portarinfusa e unith velod da carico di stazza lorda
uguale o superiore a 500 tonnellats, costruite prima del 1 Juglio 2004, non oltre la data della prima varifica
della installazioni radio effetiuata dopo il 1 luglio 2004; e.

4 ta altre navi da carito di slazza fords uguala o superiore a £00 tonnofiale ale piatislorma mobili di
parfarazione offshore costruite prima dal 1 luglio 2004, non oiira |3 data della prima verifica della
instafiazioni radio effettuata dopo it 1 luglio 2006.

2. Quando viens attivalo il sistema di allarme di sicurezza della nave deve avere la saguenti caratianisticha;

« 1iniziare a trasmetiore un aflarme di sicurezza nave-tema a un'autorith competente e designata
dall'amministrazione, che in questa citcostanze pud comprendere |8 aocieth, lidentificazione della nave, la
sua posizione e ad indicare che la sicurezza della nave 8in percolop d compromessa; .
+ 2 non inviare lallamme d} sicurezza ad alfre navi; .
« 7 non attivare nassun allasme 8 bordo della nave, e.
+ 4 continuare Yallarme di sicurezza della nave fino olta sua disatiivaziane edo fianno.

4 |l sistema di allarme di sicure2za della nave dewva:

» 1 polar essera ativato dal ponte dl comando & da almeno un'altra postazions; .
. 2 sooare conforme & nome i funzionamenta RN inferiod B quelie adotinle dalrOrganizzazione,

4| comand! del sisterna di allarme di sicurezza devono assero progeltat in modo da avitare che il sislema venga
attivato Inavvertitamenta.

5 Le prascrizionl relative al sistema di allarme di sicurezza di una nave possoND HE56TE soddistatia utilizzando le
inslallazioni radic di cul 1a nave & dotata per otiemperare alle disposizion! del capilolo IV, a condizione chie tulli i
requisiti prascritti dalla presents Regola slanc soddistatd.

8 L'amministraziona che ricave notfica di un ailarme di sicurezze di una nave deve dame immediata
comunicazions ello Stato o agl Statl in prossimith del qualita nave sta operando,

7 It Govarna Contraents che riceve notifica di un allarme di sicurezza da una nava ¢he non & aulorizzata a battere
ta sua bandiera ne da immediata comunlcazione all'amministrazione compelente e, 68 opportuno, aflo Stato o agh
Stati in prossimita del quall la nave sta operando.

nggda?-malhmﬂ

11Gavemi Contraant stabliisconc fivelll di sicurezza @ Grano la comunicazione delle informaziont sul livelll
di sicurezza alle navi.che operann nel loro mare temitortale o che hanno comunicato Iintanzions dt entrare nel loro
mare tanitoriste.

2 | Govemi Conliaent fomiscono un punio ¢i contatio atiravarso it quale te navi suddelis possana chieders
consighio o assistenza @ 2l quale ta¥ navi possono comunicare aventusall protlemi di sicurezzs in mertto ad altre

mred emar e & mmemismlamwlnn?
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4 Cunlora sia siato identificato un rischio di atincoo, # Gaverno Contraenie interessals inferme le navi interessale &
Famministrazione competents in merito:

« 1 al livello di sicurezza presenis; .

« 2 a tutls 1a misure di sicurezza che dovono essere posta in essera da para detle navi interessale per
proteggers! dall'attacce, in conformita con le disposizioni dalla parte A del Codice ISPS, e.

« 3 glle evantuali misura di sicurezza che la Stato coatiero ha deciso di intrap e

Ragola 8 - Poter] discrezionall dal comandants ln relazione alla sicurezza delia nave e dalls navigazione

1 il comandante on deve essere obbligato detia sacietd, dat nofeggiatore o da terzi 8 astenerst tat prenders od
eseguire dacisioni cha, secondo i suo giudizio profasslonale, siano nacessarie per salvaguardare l'efficiants
funzionamenlo della nave ¢ la sua sicurezza. Rientrano ba tali decision| H rifluto di imbarco a persone (ad
eccezione di quafle identificala coma debltaments autarizzate da un Govema Contraenta) o dei loo effett e il
rifiuto di caricara a bordo merdi, vi compresi container ad altre unita dl trasporio chiuse.

2 Se, a gludizio del comandante, durante le operazion deita nave sl verifica un conflitio ra prascrizion| relative
alla sicurazza Intinsaca della nave e prascrizion! relative alla sua protezione. i} cumandanta da effetio alte
prascrizioni necessarie a salvaguardare Vefficients funzionamento della nave, In tall casi, il comandanie pub dar
corso a misura tamporanes di sicurezza e ne informa immediatamenta famministaziona e, ove opportuno, il
Govemo Coniraente nel cui porio ta nave sla affsiuando e propre oparazioni o Intende entrare. Tutte le misure
temporanee di protezione adotiate 8 nomma della presents Regola davono, per quanio possitile, sssore
commisuraie al fivello prevalente d! protezione. Cuando quaste aventualith sono identificats, l'amministrazione
provvede affinché tali confliti vengano risolti o sia ridotia al minime ta possibillth che si ripresentina.

Ragola 9 - Controlio a oaservanza delie prescrizion

t Gontrollo delle navi in porto

« 1.1 Al finl del presants capliolo, ogni nave alla quale s! applicana le dispasizion| del prasents capiiolo,
quanda si trovi nel porto di un altro Governo Contraente ¢ soggelta a controlli da parte di funzionar
dabitamante autorizzati da tala govemo, ¢che possono essare gli stassi che eflettuano le funzioni dl cul alla
Regola /9. Tali controlli si limitano a vorificaro cho a bordo della nave vi sia un Cariificato intemazionale
di sicurezza della nave ISSC o un Certiicalo prowvisorio intermazionsle di slcurezza delle navi ISSC In
corso di validith ritasciato a norma delle disposizioni deila parte A del Codice ISPS {certificalo}, i quale, se
valido, deve essere actetiato salvo che esistano fandati motivi par ritanere che la nave non soddisfi i
requisiti prescritti dal presanta capitolo o dalla parte A dal Codicn ISPS.

« 1.2 So quesl fondat motivi E0NO accertatl, oppure qualera non venga prasantaw, 3 fichigsta, uh canfficato
in corsa di validita, i funzionari debitamente autorizzat dal Govemno Contrasnts impongona in relazions a
lale nave una o pii delle misure di controllo di cul & paragrafo 1.3, Clascuna delle misure imposts deve
essere proporzionata tenando conlo delle raccomandazioni della parte 8 del Codlca ISPS,

« 1.3 Le misura di contralia sono la seguenti: ispezione detla nave, ritardo o detanzione della nave,
reatriziona di operaziont, ivi compreso d movimenio delta nave net porto, ovvero espuisione della nave dat
porta. Tall misure di controllo posseno includere, in aggiunta o in alternativa, alte misure amministrative o
cometive di minare Impatto.

2 Navi che intendono entrare nel porto di un altra Governa Contraante

o 2.4 Aifini del presenta capitolo, un Governo Contraente pub prescrivers che le navi che intendono entrare
in uno del suot porti fomiscano al funzionari debitaments aulorizzatl da tale govemo la infomazioni
seguent, allo scopo di assicurare che le prascrizioni del presenta capitolo siano ossarvate prima df entrare
nel parto, onde avitara di doverimporre misute o provvedimenti di controllo:.

o 1chslanave & In possesso di un valido certificato e de! nome dell'autorith che lo ha rilasciato; .

o 2 itlivetio gl sicurezza col guate (a nave sta operando; .

o 3 ililvelio di sicurezza col quale |a nave aveva operato in por precadenti in cui ha effetiuato
unattivith dt interfaccia nave/porio nel periodo specificata al paragrafo 2.3;..

o 4 tutts fa misure spaciall 0 supplamentari di sicurezza che sono siata prese dalla nave in il porti
precedant i cui ha effetiuato un'atiivita di interfacca nave/porto nel periedo specificato al
pamgrafo 2,3; .

@ 5 chela procadure appropriate per 1a sicurazza della nave sono stats mantenuta durants ognl
atiivits da nave a nave nel periode di tempo specificalo al paragrafo 2.3, oppure.

o G altre Informazioni pratiche connesse alla protezione (at ecceZione dei particolan retativi al plano
di sicurazza della nave} tanula conto delle raccomandazionl della parta B del Codica ISPS.

o A richiesta del Governo Conlraenie, la nave o la sotield cunfeimano, in modo filenulo accellabile
da tale Govemo Contraenitz, la informazionl prescritte dalle disposizionl precedentl.

» 2.2 Ciascuna nave soggetia alle disposizioni del presenta capitolo che intenda entrare nel porto di un alto

Governo Conlraenta fomnisce le informazioni descritie 8l paragrafo 2.1 a richiesta dei funzionari

deblamente autorizzatl da tale governo, B comandante pud sifiutarsi di fornire tall informaziont, nel qual

caso regta inteso che alia nave pud assera negato lingresso neal porto.

2.3 La nave conserva registraziene defla Informazioni di cul al paragralfo 2.1 relativamenta agli ulimi 10

approdi in impiant portuall,

2.4 Se, dopo aver ricevuto la informazioni di cul al paragrafo 2.1 lunzionar debitaments autorizzati dal

Govemno Contraents del porio nel quale la nave intsnde entrare hanno fondati motivl per ritenere che la

nave non sa conformea al requisiti prescriti dal presente capitole o dafla parts Adel Cadice 1SPS, questi

fumzionar tentanc ¢ stabilire una comunicazione con ka nave ¢ tra fa nove @ Famministazione aic scopo

di ripristinara la conformita, Sa tale comunicazione non consenie di ripristinare la conformita, oppure se

hanno comungue fondati motivi par ritanere che la nave non oftempara al requisili prescrith dal presenta

capliolo o dalla parta A del Codice ISPS, | funzionard possona prendere nel confronti dafla nave i

provvediment di cui al paragrafo 2.5, Ciascuno di questi provvedimenti deva essere proparzionalo,

ishendo conlo delie raccomandaziani deila parie B dul Codice ISPS.

2.5 Tali provvediment sono | seguenti:,

s 1l'obbligo di rettificare la non-conformita; .
& 2I'obbligo impusto alla nave di procedera a un luogo specificalo nal mare lamitoriale o nelle acque

inteme del Govemo Coniraente in questions; .

o 3lispeziona dalla nave, qualora essa si trovi nel mare {amitorale det Govemo Contraente nal cul
porto intende antrare; oppurs.
o 4 il divieta di ingresso nel porto.

Prima di pore in essere tali provwedimenti # Governo Contraents informa la nave delle sue inlenzioni.

Ricavuta questa informazione, il comandants pud revocara lintenzione di enbrare nel porto. tn tal caso, la

prasents Regola non trova applicazione.

3. Disposizioni supplementari;

« 3.1 Nell'sventualita che:.

@ 1venga imposta una misura di controflo diversa da una misurs amminisirativa o correttiva di minore
impatto di cul 8! paragrafo 1.3, 0.

o 2 vonga presa uno dei provvediment di cui al paragrafo 2.5, un funzionario debitamente
aubtizato dal Govemo Coniraenta informa immadiatamente per iscritio F'amministrazione,
specificando quall misure dt controllo siane state imposte o quali provwedimenti siano stati assund,
indicandene le ragioni. Il Goveme Contraente cha impane le misure di controllo ol provvediment
notifica inoltre allorganisma di sicurezza ricongsclutn cha ha riiasciato il cartificatn relatvo alla
nave In guastions & alfOrpanizzazione fe misure i contrelio che 80n0 state Imposta o f
provvediment che sono stati assund.

« 3.2 Nell'eventualith che I'sntrata nel ports sia stata rifiutata o che la nave sia stala espulsa dal poro, le
autorith dello Stato del ports comunicano | falt pertinenti alle autarith deflo Stato del successivl porti di
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scalo, se noti, e a tutti gl altr Statl costier, lenendo conta degll orientamenti che verranno definit

dallOrganizzaziona. Deve essare garantin la riservatezza @ la sicurezza di tall comunicazioni.

e 3.3, } divielo di ingresso nel porto ai sensi dei peragrefi 2.4 ¢ 2.6 o l'espulsione det porio ol sansi det
paragrafi da 1.1 @ 1.3 sono impost unicamenta quando | funzionan debltaments autorizzatl dal Govemo
Cohtraente abblano fondati motivi per ritenere cha la nave rappresenti una minaccia Immedata alla
sicurazza @ allincolumita delle persone, delle navi o di altri bent immabili @ che non vi siano altl mezzi
adeguati per aliminare tale minaccia.

« 3.4 Le misura di contrello di cul a paragrafo 1.3 i prowvedlmenti di cui al paragrafo 2.5 song Impost, ai
sensl del presente mgolamento, soltanto fino al memanto in cif {a non conformita che ha dato origine alle
misure di controfio o al provvediment sla stata rimossa, in moda fitsnuto soddistacents del Govemo
Contragnia, tenendo conto delle sveniuall iniziative proposte dalla nave o dall'Amministrazicne.

« 3.5 Se i Govemi Contraenti esercitano il controllo di cui al paragrafo 4 © prendono | provvadimenti di cul al
paragrafo 2,

o 1 deve assars falio agni possibila sforzo per evitare cha la nave venge indebitamentis tralisnuta o
ritardata. La nave che viene indebitaments rattenula o ritardata ha dirito ad una compensazione
per avantuali danni o perdite sublli; e.

o 2 deve essara consantio il nocessario accesso alla nave per ragion umanilarie o di emergenza e
per scopl di sicurezza.

Regola 10 - Prescrizion| per gl implanti portuall

1 Gli implant portuali devono soddisfare | raquisitl pertinent! prescrity dal prasento capitolo a datia parta A det ’%’
Codica ISPS, lenuto conto dells raccomandazioni della parts B di deito Codica. %

2 | Govern Contraent nel cul teriiorio esistono uno o pi implant portuall i quall si applica il presents
regolamenta provvedono affinché:.

« 1 vangano affettuate, riviste e approvais valulazioni delta slcurezza deliimpianto portuale nell'osservanza
delle disposizion! della paria A dal Codice ISPS; &,

« 2vengano svifuppatl, Hvist, approvat ad applican plani df sicurezza deimplants poruala nellosservanza
dafle disposizioni della parte A dei Codica ISPS.

3.1 Governi Contragnt stabiliscono @ comunicano le misure cha davono essere recepila in un piano di sicurezza
deliimpianto portuale par i singoli tivelli di sicurerza, compreso i caso in cui sia richlesta la presantazione di una
Dichi; ione di sl

Regola 11 - Accordi di sicurezza alternativi

1 Nall'applicare il prasante capitolo e 1a parte A del Codice ISPS i Gavemi Contrsant! possono concludere accordi
bilaterall o muitiaterali scrit con alti Govemi Contraent relativi a soluzioni allemative di sicurezza per viagpi
inlamazionall brevi eflfatiuall su rolie Ssse ra impiant portuali situali nal loro lermitori.

2 Nessuno del suddettl accordi pud comprometiere il Hvello di sicutezza d| alire navi o Impianti partuall non
disciplinati da tate accordo.

3 £ fatto divieto alle navi conlemplate da un accordo sifatio di effettuare ativitd da nave a have con navi non
ricomprase nel suddetio accordo.

4 | suddett accord! sano rivist perlodicaments, lanendo conto dell'esperienza acquisita, nonché di eventuali
mulament delle circostanze particolad o della vafutazione delle minacce afla sicurezza delle navi, degli impiant
portuall o delle rotie contemplate dall'accordo stesso.

Rugola 12+ Misure di sicurazza equivalenti

1 Ciascuna Amministrazione pud aulorizzare una particolare nave o gruppo di navi abilitate a batiere la sua
tandlera e potre in essere altre misure di sicurezza aqulivalent a quelle prescritte nei presenta capitolo o nella
parte A det Codice 1SPS, sampreché 1all misure abblano almena 1a stessa eficacia di queile prescritis nel
presenia capitolo o nella parts A del Codice ISPS. L'Amministrazione che autorizza il icorso a tali misupa di
sicurezzu ha comunica i parlicolan allOrganizzazions.

2 Quando applica i presenta capitolo e la parte A del Codico ISPS, dascun Govemo Contraente pub aulonzzare
un particolare impianto portuale o gruppo di impianti portuali situati nel suo tetritorio, diversi da quelli contemplati
da un accordo condluso al sens! dalla Regola 11, a porre In essare misura dl sicurazza equivalenli a quella
prascritio nel prasente capitolo o nella parle Adel Codice ISPS, semprachd iali misure abbiano almeno {a slassa
officucia di quelle prescrila nel presenis capitolo o nella parta A del Codice ISPS. il Govarno Contruents che
autorizza tall misure di sicurezza ne comunica | particolarl alfOrganizzazione.

Regola 13 - Comunicazions dl informazioni

1 Entro il 1 luglio 2004 | Governi Contraent comunicane all'Organizzazione e rendona disponiblli per
Informazione delle sacietd & delle navi:

« 11nomie e coordinate delle ispetive aulorita nazionall responsabill della sicurezza delle navi & degli
impianti portuali; .

« 2 e localita situate nel loro tertiorio comprese nel piani approvall per 1a sicurezza degli implanti portuall, .

« 3inomt s le coordinata det soggett incaricati di tenersi disponibiti 24 ore su 24 perrcevore le
segnalazioni di allarme di slcurezza naveftarta di cul alla Regola 6.2.1 e di prendere la misure
consequenziali; .

« 4 inami els coordinata del sogget incaricati di tenersl disponibill 24 ors su 24 per ricevare comunicazion
provenlant dai Gavemi Contraant compstent per l'adozione delle misure di controllo e fosservanza delle
disposizioni di cui alia Regola8.3.18 di prendere le misure consequenziall; e.

» 5| nomi & ie coordinate del sogget incaricati di tenersi disponibili 24 ore su 24 per fomire consigh o
assistenza alle navi ad ai quali le navi possono comunican eventualt problemi di sicurezza, come previsio
dalla Regola 7:2; e successivamants aggiomano tall informazioni agniqualvolla sopravvengano
modificazion]. L'Organizzaziona trasmette quesiti dati a wit gli alti Govemi Contraent per informazione dei
loro funzionari competant.

2 Entra il 1 lugio 2004 | Governi Contraent comunicano all'Organizzazione i nomi e lo coordinate di lutle glt
organismi di sicurezza ticonosclutl autorizzati ad agire in lore noma unitamenle al particolari delle compelenze
specifiche e delle specifiche modalita di esercizio dai poteri ad esse delegatl. Cuests Informazlonl sono
aggiomata cgnigualvolta sopravvengano modificazionl. L'Organizzaziona trasmettn talt parficalari agll attrt
Govemi Conlraent per informazione dei loro funzionari compelenti,

3 Entro [l 1 luglio 2004 | Govemni Contraent comunicano all'Organizzazione un elenco che tiporti | plani approvati
perta sicurezza deghl impianti portuall, tileriti agli impianti portuali sitati nel foro tarritario nonché le localith
comprase in ciascuno di tall piani di sicurezza approvati e la relativa data di approvazione e, successivamente,
procedono alle seguenti comunicazioni qualora s verifichi uno dei seguent camblamenti:

« 1 quando siano stati o debbano essere intredoti cambiament dolla localith o dolle localits comprose inun
piano di sicurezza approvato perimpiant portuall. In tall casl le Informazioni da comunicare indicano |
camblamanti dalla localitd o delle localith previste dal planc o |a data alla quale tali cambiamenti veranno
Introdott o sono stati affettuatl; .

+ 2 quanda sia stato o debba essere revacato un plano di sicurezza approvato par Implanti portuall
precadantemanta Incluso nall'slenco rasmasso aflOrganizzaziona. In tall cas! fa Informazioni da
comunicare indicano la dala alla quale fa revoca & diventata o diveniera efiettiva. Tall comunicazionl sono
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trasmessa all'Organizzezions nun appena possibile; e.

« 3 gquando debbano essere effettuate aggiunte all'elenco dei piani di sicurezza approvati per gli impianti
portuati. In tati cast s informazioni da comunicare indicant la locatith o le locetity compress nel pieno a1
refativa data dl approvaziona,

4 Aintervaili di cinque anni a decorrere dal 1 lugtio 2004 | Govemi Contraent! trasmettono all'Organizzazione un
elenco rivisio ed aggiomato che compranda tutti | piani di sicurezza approvatl per gl imptant! portuali situati nel
lore territorio, unilamenie alla localith o alle localita contemptata da ciastune di tall planl di sicurezza approvati
con |a data della retotiva approvaziona (nenché la data di approvazione di eventisali modificazioni del plana).
Questo elenco annulla a sostitiisce tutle le Informazion} comunicate all'Crganizzazione a norma del paragrafo 3
duranta | cinque anni precedent.

5 1 Governi Contrmentl comunicano ail'Organizzazione hitis te nh iani relative Al tunala concusiona dl
accordl a norma dalfa Regota 11. La informadon! comunicate comprandona:.

11 nomi dei Governi Conlraenti che hanno conduso l'accordo; .

2 gli impianti portuali a |e rotte fissa disciplinate dall'accordo; .

3 la perodicita di revisione dall'accordo: .

4 la data di entreta in vigore dellaccondo; .

5 la informozioni su evenwali consultaziont che abblano avulo juogo con alt Governi Contraient; @
successivamants comunicano allOrganizzazione. non appana possibile, le infanmazion! circa e evantual
modifiche o cessazione dell'accondo,

* v a8

6 Tutl | Govemi Contraenti che autorizzano, a narma della Regoln 12, misure di sicurezza equivalents in
relazione ad una nave autorizzata a battere |a foro bandiera o in relazione ad un impianko poruale silealo nel loro
terriiorio comunicano all'Organizzazions tttl i particolard al riguardo.

7 L'Organizzazione mefta a disposizione degli alti Gavemi Contraend, a loro richiesta, le informazionl comunicate
a noma del paragralo 3.
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ALLEGATON

IL CODICE INTERNAZIONALE PER LA SICUREZZA DELLE NAVI E DEGU IMPLANTI PORTUALS
PREAMBOLO

1.La Conlerenza diplomalica sulla sicurezza mariltima. svollusi a Londra nel dicembrre 2002, ha adoltalo nuove
disposizioni nella Convenzione iniamazionals tel 1974 per la salvaguardia della vita umana in mare e il presania
Codice con la finatith di migliorare la sicurezza maritima. Le nuove digposizioni introdotta formano un guadro
Intemazionala che consenle di coordinare navi @ implant poriuall nelta pravenzione di atti che rappresentino una
minsccia per la sicurezza nel satior del trasporti maritimi.

2, Dopo i tragici aventi dell'11 sallombre 2004, 1a verliduesi dell'A blea g I
dellOrganizzazione maritima intemazionale {di seguito definita TOrganizzazione’ o TIMO'). svoltasi nel novembre
2001, ha approvato allunanimits l'elaborazions di nuove misure a tutela deila sicurazza delle navi e degli impiant
portuall, da sotioporre ali'adoziona delta Conleranza dei govemi parecipant alla Convenzione internazionate del
1074 sulla salvaguardia delta vita umana in mara (nota come Conlferanza diplomalica sulla sicurezza maritlima)
net dicembre 2002. Ls prepamzione detis Conterenza diplomatica i stetet pMdats at Comita peria sicurezrs
maritima dellTMO, sulla base di contributl degli Stati mamb, di organizzazioni intsrgovemalive @ nan govemnative.
in consulazione con ITMO.

3. 1l Comitalo per |a sicurezza maritima, durante la prima sessions straordinaria, fenutas! anch'essa nel novembre
2001, per accelerare 'elaborazions e l'adoziona di misura dt sicurezza adeguale ha isiuito un gruppo di lavore
Intsrsassione del Comitato, ftunitsl psr la prima volta nel febbrafo 2002. ¢ risultati delle discussiont sona statl
riteritt ad analtzzati alta settentacinquesima sessions det Comitato della sicurazza martttima nal maggio 2002,
quando & stato creato un gruppo di lavoro ad hoc per sviluppars ulteriormenta le proposte presentate. Tale
sssslong del Comitato ha in seguito esaminato la relazions del gruppo di lavoro, raccomandando i)
proseguimento dell'attivitd per mazzo di un ulieriare gruppo di lavoro intersessione, riuniios] nel settsmbra 2002,
Nella setinnissaiesima sessione, il Camitalo, esaminati | isuitat raggiunt dalla sessione del gruppo di lavoro del
setlembre 2002 e quelli ded gruppo di lavora riunltos! nel dicambre 2002, immediatamente prima della Conferenza
diplomatica e parallelamente alla sessione del Comitalo stesso, ha approvato |a versione definitiva dei tast da
prasanlare alla Conferenza diplomatica.

4.La Gonferenza diplomatice det 9-13 dicombra 2002 ha inoltre adotato una serie dt emendantent alte
disposizioni vigent della Convenzione intemazionate del 1974 perla salvaguardia della vita umana In mare
{SOLAS 74), accelerando ['osservanza dell'abblige di installare sistami di identificazione automatica, nonché
nuove regole nel capitolo X+1 della SOLAS 74, concement fapposiziona del numero & Identificazions IMO della
nave e Fobbligo di mantenere a bordo una scheda sinotiica continua. La Conferenza diplomatica ha adottato
anche una seria di isoluzioni, concementl tra laliro atyazione & la ravisiona del presenis Codice, la
cooperazione tecnica e 1a cooperazione con I'Organizzaziens intarnazionale del lavero (ILO) e 'Organizzazione
mondiala delle dogane (OMD). £ elaiz inoltre riconosdluto che, tarminati | lavor di queste due organizzaziani,
patrebbe rendars! nacessaria la revisions ¢ Ia madifica di alcune delle nuove disposizioni sulla sicurezza
matittima.

5. Le disposizioni del capitolo X1-2 delia SOLAS 74 o l presente Codice sono applicabill alie navi o agli impiant
portuali, L'astensiane della SOLAS 74 agll impiantl portualt & dovuta al fatto che la SOLAS 74 rappresentava il
mazza plis colena per assicurara che le neceasarie misure dt sicurezza entrassero In vigors @ displegassero effetl
rapidamente, Tutiavia, & stalo successivamenta convenutp che ie disposizieni relative agh Impiant portuall
riguarderannc unicamente lntarfaccla navedporto. f| tema pld ampio della sicurezza delle ares portuali sard
cggeto df ulertor lavort svott congiuntamente daf O e dalifiLO. & stato incit canvenuto chie o disposiziont
rioh vanno estese allefletiva reazione ad attacchi o al necessarto lavoro di ipristing successivo ad essl.

6. Nel redigere le disposizioni sl & tenuto conio della necessia di asgicurame [a compatibilith con le disposizioni
delta Convenzione intemazionale recanie la nomme relative alla formaziona della gente di mara, al rilascic dei
wravetti » alla guardia del 1978, modificata, del Codice inlemazionale per la gestione della sicurezza
{Intemational Safsty Managemant Code - Codice ISM } e del sistama armonizzato di visite e certificazione.

7. Le disposizioni costiuiscono una novith significativa nell'approceio degll operator marittimi internazionali per
quanto riguarda | sicurezza ne! setiore dal trasporto maritimo. Va riconasdiuto che potrebbero tradursi in un
nolevole carico dilavoro supplementare per alcuni govern| contraentl, ma non va irascurato it uolo importanta
deila cooparazione tecnica per assistera | govami contraent nell'athiazione delle disposizioni.

8. Per l'atiuazione della disposizion] sard necessarie un rapparto continuativo od efficace di collaborazione e di
compronsione fra tutie le parti interessata & gll utent delle navi e degli implant portuall, in particolare |l perscnale
di bordo, il personale portuale, i passaggen, | propristari del carica, la gestione delle navi e dei porti e le autorid
nazonalt ¢ locati campetent in maieria df sicurezza. Sard necessario ivedere o modificare te attali prassi o
procadure, qualora quasto non garantiscano un adeguato livallo di sicurazza, Nellinteresse di una maggiors
sicurezza maritima, agli operator! del settore navale @ poriuale & alla autorith nazionall e lotali saranno atiribuite
responsabillth supplementari.

g. Nell'atiuazione delle disposizloni del capliolo Xi-2 delia SOLAS 74 o della paris A del presents Codice, eccorre
tenet conto degh orientament fomitl nelia parte B del Codice stossa. 'applicabilith degli orientament dipende
wttavia dalla natura dellimpianto portuale e delfa nave, dal settora In cul quesfulima opera elo dal carico
frasportato.

10. Nessuna delle disposizioni del presants Codice pud essers Interpretata o applicata in modo incompatibile con
ii rispetio dei dirith e delle liberts fondamantali garantili dagli stument inlemazionali, a in parficolare quelli
concernent | lavoratari maritimi e | ifugiati, sanciti dalla dichiarazlone velativa ai principi fondamentali e al diritl
sul lavora delllLO e dalle nomne intsmazionali relativa al lavoraton maritiimi e portuali.

11. Riconoscanda che la convenzione dell MO sulla facilitazione del trafica maritimo intamazionale del 19635,
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modificata, stabilisce che | mambr stranien dell'aquipagaio possono scendere a larma mentre la nave su cul s0N0

arivatl imane ancorata in porto, a condizione che le formalita d'amivo della nave siano state completate e le
aulorié non abbiano motvo di fftutare o sbarco per ragioni t selute, sicurezza o d ardine pubbkico, i
contraent, nell'approvare | plani di sicurezza concernenti le navi e gil impianti poruall, devano tener conto del
fatta che, par | matitimi che vivona e lavorano 8 bordo delta propris nave, & essenziale dispomre di permessi per
scandero a larra e dell'accesso alla strutiure dilama 8 Jare dedicata, e in particolare alle stutture sanitarie.

PARTE A

REQUISITI OBBUGATOR! RELATIVI ALLE DISPOSIZONI DEL GAPITOLD -2 DELL'ALLEGATO DELLA
CONVENZIONE INTERNAZIONALE DEL 1874 PER LA SALVAGUARDIA DELLA VITA UMANA IN MARE,
MODIFICATA

1 - DISPOSIZIONI GENERALI

1.1 Inroduzicne
La presenie paste del Codice intlemazlonale per1a sicurezza delle navi e deghl impiantl portuall contienae le
norma obbligalore a cul fa dferimento il capitolo X2 della Canvenziona internazionale del 1974 perla
salvaguardia della vita umana in mara, coma modificata.

1.2 Otietiivi
Gl gblativi de! Codice sona'.

« 1la creaziona di un quadro intemazionale di cooperazione ba i govemi contraent, le agenzie
gavemativa. la amministazioni tocali & gli opsrator navall e portuall, con la finalita di rilavare la
minacca alta sicurezza a dl prendars misure pravantva nel confront del probleml of slcurezza cha
possono riguardare navi 0 implant portuall viilizzal per il commercio intemazionale, .

« 2ladefinizione del rispettivi ruoll  responsabliith che andranno ai governi contraent. alle agenzie
govamative, alle amministrazion! locali @ apll operatori navali e poriunl} nell'assicurare [a sicurezza
maritima a livello nazionale ed intemazionala: .

« 3 gerantire una rapide od oficace raccoits & scambic di informeziont in materia di slourezze,; .

« 4 fomira una matodologia di valutazione delta sicurazza, con la finatith di disporre di pianl @
procedure per reagire 8 un camblamento di fivallo della sicurezza; .

« 5 rassicurare sul fato che sono garaniite misure adeguate & proporzicnate di sicurezza maritima.

1.3 Requisit funzionali
Per realizzare gli obiettivi previstl, il presanta Codica comprende una sarle di requisti funzionati, tra § quali
figurano | seguenti-.

« 1 raceolta, valutaziona delle informazioni sulle minacce alla sicumzza e scambio con | pertinentl
govemi contraent detie informazioni raccotie; .

. 2 mantenimento di protecalll di comunicazione per navi @ Implanti partuall; .

. 3 divielo di accesso non autonzzato a havi, implant portuall e loro aree ad accesso limilato, .

« 4 divisto di introdurre su navi o neg!ll impiant postuali armi non autorizzats, congegni Incendiar o
esplosivi; .

« 5 dolaziona di mezzi per dare lallarma in casa di minaccia o incidenta di sicurezza. .

« © obbligo di dotare navi e impianii portuali di piani di sicurezza basatl sulle valutazioni di sicurezza,

- 7 obbligo di prevedare addestamanto ed esorcizi per garantire familiarita con plani & procedurs df
slcurezza.

2 -DEFINIZICNI
2.1 Agh effet della presente parte, salvo espressa disposizione contraria:.

+ 1'Convenzione’ signlfica ia Convenzione intamagzicnala del 1974 per Ia salvaguardia della vita umana in

mare, coma modificats, .

2 '‘Ragola’ significa una Regola della Convenzione, .

3 ‘Capitoio’ significa un capitolo della Convenzione; .

4 'Plano di sicurezza della nave’ significa un piano elaborato per assicurare lapplicazione a bordo della

nave di misure finalizzale a prolaggere la persone 2 bordo, i carico, le unit di trasporto da! carico 8 le

provvists delta nave dal rischio che sl verifichl un probiema dl slcumezza.

5 ‘Piana di sicurezza dellimplanto portuale’ significa un plano elaboralo per assicurare I'applicazione di

misure finalizzate a proteggere lfmpianto poriuale a le navi, il carica, la unita di trasporto del carico e le

provvisie della nave allintamo dellimpianto portuale dal rischio che sl vorifichi un problema di sicurezza..

+ &'Ufficiale di sicurezza della nave’ & la persona a bordo della nave, che risponde al Comandante ed &
designata datia socield come responsabile defla siourezza delln nave, & in parboolare dell'atuezions o del
rispetio del plano di sicurezza della nave, e come collegamentn con I'agente di sicurezza della socield @
con Vagente di slcurezza dellimpianto portuale.,

« 7‘Agents di sicurszza della socield’ #1a parsona designata dalla sociata per effettuare ta valutazione della
sicurezza della nave, per elabarare il piano di sicurezza della nave, provveders alla sua presentazione per
approvaziond o curame poi Futtuazione a logsarvanza, e infine per fungure da collegamenio con gli agenti
di sicurezza deflimpianto portuale & con fuficiate di sicurazza delia nave..

« 8°Agenis di sicurezza dellimplanto poriuale’ & la persona designata come raspansabile dell'elaboraziona,
attuazione, iesame e fispetio del piana di sicurezza deilimpianto poriuale & come collegamento con gil
uMciali di sicurezza delie navi 8 con gli agenti di sleurezza della societd..

. Bi.lvello di sicurezza 1' & il livello per cul vanno costantemenie mantenute misura di sicurezze minime

adaguats..

10 ‘Livello di sicurezza 2' & it livello per cul vanno mantanute adeguale misure di sicurezza supplementari

per un detarminato periodo, in conseguenza di un incrementn det fiachio che sl verifichl un problema di

sicurezza..

11 Live!lo di sicurezza 3 & it livello per cul vanno mantenuts adeguate misure di sicurezza spacifiche, per

il periodo limitato i cul un problema di sicurezza ¢ probabite ed imminente, snche quando non sia

possibile individuare 'obiettivo specifica.

.

2.2 Nel prasents Codice f termine ‘nave' si applica anche alle unitd mabili di perforazione ofishore @ alle unita
velodi di rasporto. secondo la definiziona della Regola Xk2/1.

2.3 Meile sezioni 14-18. il tarmine ‘governo contraents’, in connessione con quaiunque riferimento & un implanto
portuale, comprende un riferimento all*Autorith designata’,

2 4 11ermini non definit diversamenie nelta presenta parta hanno lo stesse significato che viene loro attribulto nel
capiloll [ o X)-2.

3 -APPUCAZIONE

3.1 i presente Codica si applica:.

« 1al seguent tipl di nave destinatt a viaggl Intamazionali.
o 1navi passeggor, compresa le unita veloci per rasporin passeggeri;
» 2 navi da carico, comprese le unitd veledi per rasporo merci, di ailmeno 500 tonneltate di
stazza lorda,
o 3 unith mobili di perforazione offshora;
a 2 agli impiant portuali destinatt al suddett tipt di nava, utlizzati per viaggi internazionali.

k hiiphwww.fogtlegislaz/ce-04-0725-a2.Hm 210



12/5/2016

Allegalo 2 - Regolamento CE 7252004

3.2 Fatte salve la disposizionl della sezione 3.1.2, | govem contraenti decidono de! grado dl applicabillta della
presente parte dei Godioe agll impiant porklbli situsti nef Joro lemitonio & che, benché ultizzot prindipeiments da
navinon destinate a viagg intemazionall, sono salbaramente utilizzati da navi in parenza o n arrivo da un
viagglo intemazionals.
3.2.1 | govemi contraenti basano Ie declsioni prese ai sensi alla sezione 3.2 su una valutazione della
sicurezza degli impiant portuall effettuata conformemente alia presenie parte del Codics.
322 Gualsiasl decisione prasa da un govémo contraanta i sansi dolla sazione 3.2 non compromatts il
livedlo di sfcurezza che intendono assicuram il capitola X1-2 o ba p ta parte det Codice,

3,31 presents Codlco non i applica alle navi militan da guera o ausiliarie o alle altre navi possedute o gestite da
unc Stato e impiegate solo per servizi statall a fini non commardiali,

3.4 Le sazioni 5-13 @ 15 della presente parie si applicana alle sacietd & alie navi di cui alla Regola Xi-2/4.
3.5 Le sazioni 5 e 14-18 della presente parte si applicano agli impianti portuali di cul alla Regola X1-2110,

3.6 Nessuna disposiziona del presenta Codice pregiudica i diriti e gli obblighi degt! Stati sancitl dat dititto
intarnadanale.

4 - RESPONSABILITA DEl GOVERNI CONTRAENT

4.1 Fatle zalve le disposizioni delte Regole XI-2/3 ¢ X)-2/7, | govemi contraentt stabiliscono | livellt di sicurezza @
fomiscono gli orlentaments per Ia tutela contro | problemi di sicurezza. Livelll di sicurezza pid elevat Indicano una
maggicre probabilith che i verifichi un incldenta di cleurazza, Per stabilire if glusto livello di sicurez2a otcore
tsner conto del seguent fatiod:.

» 11 grado di credibilith della informazione relativa slla minaccia; .
+ 2la misura in cul l'esistenza della minaccia & confermata; ,

+ 3 la misura In cul la minaccia & indicata coma specifica o imminente, .
= 4 la conseguenze potenziali di un siffalio incldenta di sicurezza.

4.2 Quando stabiliscono If livello di sicurezza 3, | goveml contraent! rilasciano se necessario (siuzioni adeguale e
fomiscona alle navl & agli impiant pestuali che polrebbero essere colpill informazion legate alla sicurezza.

4.3 1 governi contreenti postono efidare a un enie di sicurezza Hoonosciulo aiount det propr compit in matarie
pravisti dal capitolo XI-2 @ dalla presents parts del Codlce, ad eccezione del seguenti

« 1 lafissaziona del livello di sicurezza applicabile;

= 2 l'approvazione della valutazione di sicurezza deglt implanti portuali @ le modifiche successive di una
valutazione approvala;

« 3ladeterminazions degii impiant portuali per cul sard necassaric designare un agenta di sicurezza;

« 4 l'approvazione del piano di sicurezza dellimplanto portuale & ie modifiche succassive di un plano
approvaio,

» 5limposizione di misure di controllo e di ativazione al sensl della Regola X1-2/9;

« & a Rssazione dei requisiti della dichiaraziona di sicurezza

4.4 Nella misura che considerana necessaria, | governi contraent effettiuanc prove dell'efficacia del pian/ di
sicurezza della nave o dellimpianio portuale che essi hanno approvate, o delle madifiche di tall piani, o, nel caso
delle nawi, del piani o dale modifiche approvati diefro loro mandato.

5 - DICHIARAZIONE DI SICUREZZA,

5.1 | govemi contraent decidono quando sia necessaria una dichiarazions di sicurezza, valutando il dschia che
Nntarfaccia navaiporto o l'attivith nava/nave rappresenta per parsona, beni o per l'ambients.

5.2 Una nave pud richledere il rilascio di una dichiarazione di sicurezza quando:

+ 1 la nave opera a unfivello di sicurezza piis elevato dellimpiants partisale o di un'altra nave con cui 8 in
Interfaccia;

« 2 esiste un accordo sulla dichlarazione di sicurezza tra govemi contraent riguardo a determinati viaggi
internazionall o a navi specifiche che sffettuanc tali viaggl; .

+ -3 & & varificata una minaccla o un problems di sicurezza riguardanta la nava o git implant poruall, ave
applicabfle; .

« 4lanave é ancorata in un parto per cul non & necessario avere od attuars un planc approvato di sicurezza
dellimpianio porals; .

» 5la nave sta conducendo atlivitd nave/nave con un'altra nave per cui non & nocossario avera od atiuame un
plano approvato di sicurezza della nave.

5.3 Lmpianto portuale o la nave inleressata deve rendere nota 'avvenuta riceziona delle richiaste ol
dichiarazione di sicurezza fatle ai sensi della presente sazione.

5.4 La dichiarazione di sicurezza deve assere redatia:

» 1dal comandente della nave o dall'uficiale di sicurezza della nava per conto della nave o delle navi; .

+ 2inoltre, 88 opportuno, dall'agents di sicurezza dellimplanto portuale o, se il govemo contraents stabllisce
diversaments, da qualungus alfro ente esponsablle della sicurezza a tara, per conto dellimplanto
portuale.

5.5 Le dichiarazione di sicurezza contiene | requisit di sicurezza che possono easere ripartitt re gli impiant
portualt & la nave (o ra navi), con esprezsa dichiarazione delle responsabilith dt ciascuno,

5.6 | governi contraent precisano, tshendo conto le disposizioni delta Ragola X1-2/8.2.3, il periedo minimo per cui
gh impiant portuall situat nel laro territorio conservano le dichiaraziont di sicurezza,

5.7 Le amministrazion! precisano, tenendo conto della disposizion] della Regala X+-2/9.2.3, i paricdo minimo per
cui fe navl cui & concesso batare la loro bandiera nazionale consarvano le dichlarazion! di sicurezza.

6 - OBBLIGHI DELLA SOCIETA

6.1 La sociota provvede affinché il piana di sicurazza delle nave contenga una dichiaraziona chiara che melta in
fifievo l'autonita del Comandania. La sodath stabilisce nel plano di sicurezza della nave che it Comandants &
investito delia maseima autorita e responsabilith di decidere per quanto figuarda la sicurazza a bordo e di
richiedere l'assistanza della societa o di qualunque governa contraente nella misura del necessario.

0.2 La societh provvede afinché Fagente di sicurazza detia society, It Comamdanta e tuficiale di sicurezzs delin
nave ricevano |} sostegno necessario per aseguire | loro complii e responsabilitd conformemaenits al capilolo X2 8
alla presente paria del Codics,

7 - SICUREZZA DELLA NAVE
7.1 La nave & tenuta ad osservare i livelll di sicurezza stabilli dal govemi contraenti, come descritto di segulio.

7.2 Allivetlo di sicurezza 1, vengono svolte con le misure adeguata le saguent attivith su tula e navi, destinate ad
Individuare i problemi di sicurezza e prendere misure preventive contro dl essi, con la gulda degli orientamentt
della paria B del presenta Codice:

« 1 asacuzione di tutti | compiti necassarl perla sicurezza della nave;.

A mnmbmalln dallemamnns all oeiia.
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& & LAHIIUNU Ukl HUUESDU ditd Navd, .«

3 cantrollo dellimbarco delle persone e del loro eflattl; .

4 monitoraggio delle arew riservate par garentire che vi abbiano accesso solo te porsone autonizzet; .
5 moniloraggic della aree del ponte ¢ della aree intomo alla nave, .

& supervisiona della movimentazione del carico e dalle provvista della nave; .

7 varifica della rapida disponibitita delle comunicaziond di sicurezza,

» 8 & 0 a

7.3 Allivello dl slcurezza 2, par ogni attivith prevista alla sezione 7.2 vanno atiuale misure di protazione
pp! tari do preci nel piano di slcurezzn dolla nave, con la guida degli orientamonli della parte 8 del
prasente Codice.

7.4 Al livello di sicurezza 3, per ogni attivil previsia alla sezione 7.2 vanno atuate ulteriofi misure di protezione
spacifiche da pmcisara nel plana di sicurez?a della nave, con ia guida dagli oentament! dulla para B del
prasante Codlca.

7.5 Quandao Famministrazione stabllisce un livello di sicurezza 2 0 3. 1a nave comunica Vavvenuta ricezione delle
Istruzion sul cambiamento di livello di sicurezza.

7.6 Prima ¢ entrare in un porio 0 mentre si frova ancorata in un porte nel temitorio di un govemo contraente che ha
stabiiito un livello di sicurezza 2 o 3, la nave comunica Favvenuta ricazione di tall istruzioni @ conferma all'agents
di slcurezza dellimpianto portyale di aver avviako I'atiuazione delle necassarie misure o dolle procedure
specificate nel piano di sicurezza della nave, e, nel caso di llvello di sicurezza 3, nalle Istnezioni emanate dal
govema contragnta che ha slabilito un livello di sicurezza 3. La nave segnala le eventuali dificolta di atiuazione.
in 1all casi, l'agente di sicurezza dellimpianto portuale « l'uficiale ol sicurazza della nave dafiniscono
congiurtamente & coordinano le azioni necessarie.

7.7 Se una nave ha un livello di sicurezza pid elevato di quello del porto In cul intende entrare o in cui si trova, o
aumenta analogamenta |l livello su rchiasta dall’'amministrazione, essa informa senza ritardo della situazions
I'autorith competanis del govemo contraenta in cul & situato Itmpianto portuale e agente d| sicurazza
dallimpianto portuale slesso.
7.7.1 In tali casi, l'ufficiale di sicurezza della have e l'agents di sicurezza dellimplanto portuale dafiniscono
congluntaments & coordinana le azion| adatle, o nacessario.

7.8 L'amministrazione cha richleda alle navi batiant bandiera del suo paese di oparara a un livello di sicurezza 2
© 3 ne! porto di un elro govemo canraente ne informa senza fimrdao tate govetno contraente.,

7.8 Cuando un governo contraenta fissa | livelli di sicurez2a e provveds a comunicare la informazioni alle navi che
operana nelle sue acque lemitoriali o hanno comunicato Intenzione di entracvi, tall navi restano vigilant e
comunicano immediataments alla propria amministrazione e a tulll gli Stati costieri nelle vicinanze qualsiasi

inft jone di cul a 23 © cha Possa avare un impatio sulla sicurezza maritima delfara.

)

7.9.1 Informando Lali navi det ivello di sicurezza applicabile, il governo contraente, tanenda conlo degli
arientamenti della parle B del presente Codice, comunica loro anche tutle le eventuali misure di sicurezza da
prendere @, se opportuno, le misure prese dal governa contraente per scongiurare ta minaccia,

8 - VALUTAZIONE DI SICUREZZA DELLA NAVE

8.1 La valutazione di sicurazza della nave & parts essenziale ed integrants de! processo di alaborazions ed
aggiomamenio del piano di sicurezza della nave.

8.2 L'agente di sicurezza della societd provvede affinché la valytazione dl slcurezza della nave sia effotuata da
persons con le capacith necassarie per valulara fa sicurezza dl una nave in formila con la p ta sezione,
sulla base degll arfentamenti defta parto B def prasents Codice.

9.3 Fatls salva le disposizion! della sezione 9.2.1. 1a valutaziona di sicurezza di una determinala nave put essere
effatiuata da un organismo di slcurezza fconestiuto.

BA La velutaziona di sicurezza dalia nave comprends unfispeziona in loco o aimaeno | seguanti elament:.

« 1idantficazione defle atuall misure, procadure ed operazioni di sicurezza;

. 2identficazione e valutaziane delle principall operazionl di bordo della nave che & imporiants prolaggere;

« 3ideniificaziona di possiblii minacce alle principali operazioni di bordo della nave & della probabillth che i
vorifichi un problema, por la definizione delie misure di sicurezza ¢ la determinazione del loro ordine di
pricHia;

» 4 identificaziona del puntl deboli, fattore umano compreso, delle infrastrutture, politiche ¢ procadura.

8.5 La valutazione di sicurezza della nave dave ossere documentata, riesaminata, accaliata o conservsta dalla
societa,

9 - PIANO DI SICUREZZA DELLA NAVE

9.1 Ciascuna nave deve avere a bordo un plano di sicurezza della nave approvato dal'amministrazione. Il piano
deve conlenera le disposizioni relative ai tre livelli di sicurezza definil dalla presents parte del Codice.
9.1.1 Futts salve le disposizioni delts sezione 8.2.1, 1 plano di sicwezza di una delsrminata nave pud
essare redatio da un crganismo di sicurezza riconosciuto,

9.2 L'amministrazione pué afidare it Hesame e I'approvazione dei piani di sicurezza delle navi, o delle modifiche
di un piano precadenismenta approvato, ad organismi di sicurezza riconascluli.
9.2 1 In tali cas] l'organismo di slcurezza riconosciulo che effetiua )l iesame 8 I"approvazione del plano di
sicurazza dells nave o v introduce madifiche per una delerminata nave non deve essera intarvenulo nelia
redazione della vatutaziona di sicurezza delta nave o del plano di sicurazza della nava, o relalive
modifiche, che & oggetio del iesame.

9.3 La presentaziona di un piano di sicurezza della nave per appravazione & accompagnata dalla valutazione di
sicurezza sulla cui base sono stet eteborall il piano o le sue modifiche.

9.4 ll piano & elaborato sulla base degh orientament delta parte B dal presents Codice ed & redatto nella lingua o
lingue di lavoro della nave. Se la lingua o le lingue in uso non sono lingless, il francese olo spagnoto, 4 inclusa
una traduzions in una di quests lingue, i piano comprende almeno le seguentl voci:

« 1 misure per pravenir nroduzione a bordo di anmi, sostanze pericolosa e congegnl destinatl all'usa
contro parsone, navi o pottl e il cul parto non & autorizzato; .

+ 2 identificaziona delle aree rigarvale @ misure previste per pravenire laccesso non autorizzalo; .

« 3 misure per provenire l'accesso non aulorizzaio alla nave; .

4 procedure por reagire 8 minacce alla sicurezza o a violazioni della sicurezza, comprese disposizioni per

garantire le operazioni fondamentali della nave o dellintarfaccia nave/porio; .

5 procedure per reagire alle istruzioni che | govemni contraenti passono dare al livello di sicurezza 3; .

6 procadure per 'evacuazione in caso di minacce alla slcurezza o viclaZioni delfa sicurezza; .

7 { compiti del parsonate di bordo dotalo di competenze di sicurezza & del restanta personale di bordo

Iimitatamenia al lama della sicurezza; .

8 procadure per Faudit delle ativita di sicurazza; .

9 procedure per 'addestramento & la formazione legati alplano; .

10 procedure per linlerfaccia con lo attivita dellimpianto portuale in materia di sicurezza;.

11 procedure per il iesams periodico del piano e per H suo aggiornamento; .

42 procadure per |a rapportazione di incident di sicurezza; .

13 Identificazione dellufficiale di sicurazza defla nave, .

14 identificazione deiagents di sicurezza della societa, compresi | dath per rintracclaro in permanenza. .

15 nrneadure nar assicimam Mirnaziona il eollaodn la ealibrahiea o |la manntanzinna dafla attrazzatica di

s 8 a0 v B u @
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